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AbkuUrzungsverzeichnis

ADFC Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club

AGFK Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundliche Kommunen
B/L/K Bundesstrafle/Landesstrafle/Kreisstrafie

B+R Bike and Ride

DTV Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke

EKL Entwurfsklasse

ERA Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen

FGSV Forschungsgesellschaft fur Straflen- und Verkehrswesen
Kfz Kraftfahrzeug

LK Landkreis

M WBR Merkblatt zur wegweisenden Beschilderung fur den Radverkehr
MiD Mobilitat in Deutschland (Erhebung)

MIV Motorisierter Individualverkehr

NStrG Niedersachsisches Straflengesetz

OPNV Offentlicher Personennahverkehr

Pkw Personenkraftwagen

RAL Richtlinien fur die Anlage von Landstrafien

RIN Richtlinien fur integrierte Netzplanung

SPNV Schienenpersonennahverkehr

StvVO Stralenverkehrsordnung

vgl. Vergleiche

VwV-StVO Verwaltungsvorschrift zur StVO

VZ Verkehrszeichen
ZIV Zweirad-Industrie-Verband
Z0B Zentraler Omnibusbahnhof

Xi



" Mobilitatswerk GmbH RIXY
‘J LANDKREIS
LUCHOW-DANNENBERG

1 Zusammenfassung

MOTIVATION

Radfahren ist eine umweltfreundliche, gesunde und kostengunstige Mobilitatsform. Im dinn be-
siedelten Landkreis Lichow-Dannenberg dominiert jedoch weiterhin der Pkw-Verkehr, wahrend der
Radverkehr insgesamt knapp 15,4 % (MiD 2023) bzw. 23,9 % (lokale Erhebung 2025) der Wege
ausmacht.! Ziel des Landkreises ist es, den Radverkehr als zentralen Baustein der Mobilitatswende
zu starken und den Anteil an zurlickgelegten Wege mit dem Rad weiter zu steigern.

Durch den Ausbau sicherer und attraktiver Radinfrastruktur sollen die Verkehrssicherheit und die
Lebensqualitat verbessert werden. Gleichzeitig tragt die Férderung des Radverkehrs zum Umwelt-
und Klimaschutz bei, verbessert die Vernetzung der Gemeinden und erleichtert die Anbindung an
den offentlichen Nahverkehr. Im Fokus stehen alltagstaugliche Angebote fur verschiedene Nutzer-

gruppen.

PROJEKTSTRUKTUR UND VORGEHEN

Das vorliegende Radverkehrskonzept wurde in enger Zusammenarbeit des Planungsbiros Mobili-
tatswerk GmbH mit dem Landkreis Lichow-Dannenberg erarbeitet. Grundlage waren die Vorgaben
der technischen Regelwerke der Forschungsgesellschaft flr StraRen- und Verkehrswesen und die
StraBenverkehrsordnung.

Das Konzept erfasst die Ausgangslage des Radverkehrs, analysiert bestehende Infrastruktur, Un-
fallzahlen und Pendelverflechtungen und beriicksichtigt die Wiinsche der Offentlichkeit. Als Grund-
lage fUr einen fokussierten Ausbau der Radinfrastruktur wurde ein Zielnetz entwickelt, das vor Ort
befahren, dokumentiert und fir konkrete MaRnahmen zur Verbesserung der Sicherheit, Beschilde-
rung und Infrastruktur priorisiert wurde. Kommunen und weitere Trager offentlicher Belange wur-
den in alle Schritte eingebunden.

AUSGANGSLAGE

Der Uberwiegend landlich gepragte Landkreis Luchow-Dannenberg mit rund 46.502 Einwohnerin-
nen und Einwohnern ist aufgrund seiner dezentralen Siedlungsstruktur stark vom Pkw-Verkehr ab-
hangig. Gleichzeitig zeigen insbesondere kurze Pendeldistanzen bis 10 km ein relevantes Potenzial
fir den Alltagsradverkehr. Der SPNV und OPNV sind vorhanden und an den zentralen Verkniip-
fungspunkten bestehen bereits hochwertige Bike-&-Ride-Anlagen.

Das bestehende Radwegenetz ist Uberwiegend touristisch ausgerichtet und weist im Alltagsverkehr
Licken sowie fehlende Direktverbindungen auf. Die Unfallanalyse macht Handlungsbedarf zur Ver-
besserung der Verkehrssicherheit deutlich. Das Radverkehrskonzept knupft an bestehende Kon-
zepte und Planungen auf Bundes-, Landes- und Kreisebene an und berucksichtigt bereits laufende
Infrastrukturvorhaben.

BETEILIGUNG

Die Beteiligung erfolgte mehrstufig und begleitete den gesamten Erarbeitungsprozess des Radver-
kehrskonzepts. Die Offentlichkeit konnte sich im Rahmen einer kartenbasierten Online-Umfrage
vom 25.06. bis 31.07.2026 aktiv einbringen und Wunschrouten, Gefahrenstellen, Hinweise zu
Radabstellanlagen sowie positive Beispiele benennen, insgesamt nahmen 346 Personen teil.

1Infas, DLR, IVT und infas 360. (2025) und Vision Velo GmbH (2026)

12



" Mobilitatswerk GmbH 2s%els
‘J LANDKREIS
LOUCHOW-DANNENBERG

Die Ergebnisse lieferten wertvolle Hinweise zu Netzliucken, Sicherheitsdefiziten und Handlungsbe-
darfen.

Begleitet wurde die Online-Umfrage durch zwei Informationsveranstaltungen im Juni 2025 bei de-
nen die Vorgehensweise bei der Konzepterstellung erklart wurde. Zudem konnten die Teilnehmen-
den ihre Erwartungen an das Radverkehrskonzept anbringen und an Karten Wunschrouten sowie
Gefahrenstellen eintragen.

Zudem wurde die Kreispolitik durch Zwischen- und Abschlussprasentationen in den zustandigen
Gremien fortlaufend informiert.

Zusatzlich wurden die Samtgemeinden, Gemeinden und Trager 6ffentlicher Belange in zwei Betei-
ligungsrunden eingebunden- zunachst zur Bewertung des Zielnetzentwurfs, anschliefend zur Pri-
fung und Kommentierung der Manahmenentwurfe. Beide Beteiligungsrunden wurden durch In-
formationsveranstaltungen begleitet.

Durch eine Zwischen- (18.02.2026) und Abschlussprasentation (16.09.2026) im Ausschuss flr
Klima und Mobilitdt wurde die Kreispolitik Gber den Zwischenstand der Konzepterstellung infor-
miert.

ZIELNETZ FUR DEN ALLTAGSRADVERKEHR IM LANDKREIS LUCHOW-DANNENBERG

Das Zielnetz fur den Alltagsradverkehr im Landkreis Luchow-Dannenberg bildet das langfristig an-
zustrebende Grundgerust eines zusammenhangenden und sicheren Radwegenetzes. Es verbindet
alle 27 Gemeinden sowie wichtige Alltagsziele wie Schulen, gré8ere Unternehmensstandorte und
OPNV-Knotenpunkte. Die Planung orientiert sich an den Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen
(ERA 2010) und den Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung (RIN 2008).

Ausgehend von einem Luftliniennetz zwischen zentralen Orten wurde das Netz auf bestehende
StrafRen und Wege Ubertragen und unter Berlicksichtigung vorhandener Infrastruktur, Planungen
sowie Hinweisen aus der Beteiligung optimiert. Das finale Zielnetz umfasst insgesamt 717 km mit
Uberregionalen, regionalen und nahraumigen Verbindungen.

BESTANDSERFASSUNG

Das Zielnetz fiir den Radverkehr im Landkreis Lichow-Dannenberg (717 km) wurde 2025 vollstan-
dig befahren und systematisch erfasst. Dokumentiert wurden Fihrungsformen, Oberflachenbelag
und -qualitat, Barrieren und Gefahrenstellen sowie Ausstattung und Qualitat der Radabstellanlagen
an Bahnhofen und ZOB. Die erhobenen Daten und 360°-Aufnahmen bilden eine wichtige Grund-
lage flr die Bewertung und MafSinahmenentwicklung.

Rund 61 % des Netzes verlaufen im Mischverkehr mit Kfz, etwa 24 % auf baulichen Radverkehrs-
anlagen. Insgesamt ist rund ein Drittel der Strecken baulich vom Kfz-Verkehr getrennt
(inkl. Deich-, Wirtschafts- und Forstwegen). Der Uberwiegende Teil der Wege ist asphaltiert (ca.
76 %), und rund 77 % der Oberflachen wurden als gut bis sehr gut bewertet. Dennoch besteht
punktueller Handlungsbedarf bei schadhaften Abschnitten sowie auf unbefestigten Wegen, um
eine durchgehend komfortable und witterungsunabhangige Befahrbarkeit zu gewahrleisten.

An 5 von 6 untersuchten Bahnhéfen und ZOB-Standorten sind Radabstellanlagen vorhanden. Die
Mehrheit verflugt bereits Uber moderne Fahrradblgel, jedoch sind nicht alle Anlagen Uberdacht,
und teilweise sind noch veraltete Vorderradhalter im Einsatz. Fahrradboxen mit Ladefunktion be-
stehen an 4 Standorten. Insgesamt zeigt sich qualitativer und quantitativer Verbesserungsbedarf,
um die intermodale Verkniipfung von Rad und OPNV weiter zu stéarken.
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QUALITATSSTANDARDS UND MABNAHMEN

Im Rahmen der Konzepterstellung wurden zentrale Qualitadtsstandards definiert, die als Leitlinien
fur die Planung und Umsetzung des Radverkehrskonzepts im Landkreis Lichow-Dannenberg die-
nen. Ziel ist es, den Radverkehr im Landkreis sowohl alltagstauglich als auch attraktiv zu gestalten.

Llckenloses und direktes Zielnetz

Sichere und angemessene Flhrungsformen

Legale und gut befahrbare Verbindungen

Qualitativ hochwertige Oberflachen
Radwegeneubau nach aktuellem Stand der Technik
Erkennbarkeit und Orientierung im Netz

o0k wNPRE

Im Rahmen der MaRnahmenentwicklung wurde der Soll-Zustand des geplanten Radverkehrsnetzes
mit dem Bestand verglichen, um den konkreten Handlungsbedarf zu ermittein.

Auf Grundlage von Verkehrsaufkommen, Fahrgeschwindigkeit und Fahrbahnbreite wurde bei Ver-
bindungen Uber klassifizierte Straflen bewertet, ob eine Fihrung des Radverkehrs im Mischverkehr
maoglich oder eine separate Infrastruktur erforderlich ist.

Insgesamt wurden 1.396 Maflnahmen identifiziert, darunter notwendige Wegeverbreiterungen,
Oberflachenverbesserungen, Neubau von Radwegen, Beschilderungsmafinahmen und Geschwin-
digkeitsreduktionen.

KOSTEN

Fir die geplanten baulichen Manahmen wurde auf Grundlage pauschaler Kostensatze und Erfah-
rungswerte eine Uberschlagige Kostenschatzung vorgenommen. Die angegebenen Bruttokosten
umfassen den Planungsaufwand, jedoch keine Kosten fir den Flachenerwerb. Die Nutzung von
Fordermitteln ist im Rahmen der Umsetzung zu prifen und daher in der Kostenschatzung nicht
berlcksichtigt. Insgesamt werden die Gesamtkosten fiir alle 902 baulichen Mafhahmen (ohne be-
reits laufende Planungen) im Landkreis Luchow-Dannenberg auf rund 59 Mio. € geschatzt. Um die
verfugbaren Mittel effizient einzusetzen, ist eine Priorisierung erforderlich. Diese erfolgte fir alle
baulichen Streckenmaf3nahmen, die zu MaRnahmenbindeln zusammengefasst und nach Wirkung
und Netzbedeutung in drei Prioritatsstufen eingeteilt wurden. Erganzend erfolgte eine Einordnung
nach dem Kosten-Nutzen-Verhéltnis in finf Klassen. Die konkrete Umsetzung obliegt den jeweili-
gen Baulasttragern.

VERSTETIGUNGSSTRATEGIE

Die Verstetigungsstrategie des Radverkehrskonzepts verfolgt das Ziel, den Radverkehr langfristig
zu starken und bestehende Hemmnisse gezielt abzubauen. Daflr sind dauerhafte, fahrradfreund-
liche Strukturen in Verwaltung und Politik notwendig. Nach dem Beschluss des Konzeptes sollen
die MaRnahmen schrittweise geprift, mit laufenden Projekten abgestimmt und fur jeden Baulast-
trager einzeln in ein MaRnahmenprogramm Uberfuhrt werden. Eine verlassliche Finanzierung und
die gezielte Nutzung von Férderprogrammen bilden dabei zentrale Voraussetzungen.

Die der Verwaltung bereitgestellte interaktive Online-Karte (WebGIS) sollte allen Baulasttragern so-
wie der Offentlichkeit zugénglich gemacht und regelmégig aktualisiert werden, um den Fortschritt
der Manahmenumsetzung transparent darzustellen. RegelmaRige Berichte und Evaluationen er-
moglichen eine kontinuierliche Anpassung und sichern die politische Rickkopplung. Ebenso ent-
scheidend ist eine aktive Offentlichkeitsarbeit. Informationsveranstaltungen, Beteiligungsformate
und Kampagnen férdern Akzeptanz, Identifikation und Motivation.
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2 Motivation

Radfahren bietet eine umweltfreundliche, gesundheitsférdernde und gleichzeitig kostenglinstige
Maoglichkeit, sich fortzubewegen. Besonders in landlichen Regionen wie dem Landkreis Lichow-
Dannenberg eroffnet das Fahrrad ganz neue Perspektiven fur eine Mobilitat ohne Auto. Zudem
schafft die in weiten Teilen flache Topografie des Planungsraums ideale Voraussetzungen, Radfah-
ren als festen Bestandteil in den Alltag zu integrieren. Im Landkreis Luchow-Dannenberg gibt es
bereits einige Radverkehrsanlagen, insgesamt weist das Netz allerdings noch einige Lucken auf
und die vorhandenen Radverkehrsanlage entsprechen in ihrer Gestaltung haufig nicht mehr den
aktuellen Standards.

Laut einer lokalen Mobilitdtserhebung von 2025 werden im Landkreis Luchow-Dannenberg rund
61 % der Wege mit dem Pkw und etwa 24 % mit dem Fahrrad zuriickgelegt.

Die groflen Entfernungen im Kreisgebiet stellen fiir den Radverkehr sowohl Herausforderungen als
auch Potenziale dar. E-Bikes haben in den letzten Jahren einen starken Aufschwung erlebt - mitt-
lerweile verfugt bundesweit etwa jedes zweite verkaufte Fahrrad Uber einen Elektroantrieb.
Dadurch werden langere Strecken und anspruchsvolle Topografien flr eine breitere Nutzergruppe
besser bewaltigbar.

Neben der Alltagsmobilitat ist auch dem Radtourismus eine hohe Bedeutung beizumessen, da die-
ser eine dezentrale Wertschdpfung ermaoglicht und die lokale Wirtschaft - etwa Gastronomie, Be-
herbergung und Dienstleistungsbetriebe - unterstitzt. Gleichzeitig férdert er eine umweltfreundli-
che Form des Reisens und bietet Potential fir eine nachhaltige und zukunftsfahige Tourismusent-
wicklung.

Fir den Radtourismus und Freizeitverkehr werden vor allem landschaftlich attraktive Wege bevor-
zugt. Damit das Rad auch im Alltag fur mehr Menschen nutzbar wird, sind direkte, komfortable und
sichere Verbindungen zwischen Start- und Zielpunkten erforderlich.

Bislang gibt es im Landkreis Liuchow-Dannenberg kein Ubergeordnetes, kreisweites Radverkehrs-
konzept als Grundlage fur eine Verbesserung und Weiterentwicklung der Radinfrastruktur. Im Mas-
terplan ,,100 % Klimaschutz in Lichow-Dannenberg” aus dem Jahr 2017 wurde die Erstellung ei-
nes Radverkehrskonzeptes zur Radverkehrsforderung empfohlen.

Das Konzept soll ein Zielnetz fUr den Alltagsradverkehr entwickeln, den Bestand erfassen und not-
wendige MaRnahmen aufzeigen. Anschliefend soll es als Grundlage fur die Umsetzung konkreter
RadverkehrsmafSnahmen dienen, den Radverkehr férdern und damit langfristig einen Beitrag zum
Klimaschutz leisten. Damit soll erreicht werden, dass die Strecken des Zielnetzes ltuickenlos sicher
vom Radverkehr genutzt werden kénnen.
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3 Projektstruktur und methodisches Vorgehen

Das Radverkehrskonzept wurde im Auftrag des Landkreises Luchow-Dannenberg im Zeitraum von
April 2025 bis August 2026 durch das Planungsbiiro Mobilitdtswerk GmbH erarbeitet werden.

Grundlage fur die Erstellung bildeten die methodischen Vorgaben der Regelwerke der Forschungs-
gesellschaft fir Straflen- und Verkehrswesen (FGSV)2 sowie die geltenden gesetzlichen Bestim-
mungen der Straenverkehrsordnung (StVO).

Die Bearbeitung des Konzepts gliederte sich im Wesentlichen in folgende Arbeitsschwerpunkte:

Erfassen der Netzentwick- Bestandser- Mafnahmen -
Ausgangslage lung fassung entwicklung

Abstimmung, Burgerbeteiligung und Koordination

Abbildung 1: Konzeptioneller Ablauf des Radverkehrskonzeptes

Zu Beginn wurde die Ausgangslage flir den Radverkehr im Landkreis Lichow-Dannenberg erfasst.
Dabei wurden unter anderem die Siedlungs- und Bevolkerungsstruktur, Pendelverflechtungen, Un-
falle mit Radverkehrsbeteiligung, die bestehende Radinfrastruktur sowie bereits vorhandene Kon-
zepte und Planungen beriicksichtigt (vgl. Kapitel 4.7). Zudem fand eine Online-Beteiligung der Of-
fentlichkeit statt (vgl. Kapitel 5.2).

Im Rahmen der Netzentwicklung wurden Quell- und Zielstrukturen ermittelt, bestehende Planungen
analysiert und Wunschverbindungen aus der Offentlichkeitsbeteiligung integriert. Das daraus ent-
standene Wunschliniennetz wurde auf vorhandene Wege Ubertragen - einschliefilich klassifizierter
StrafRen sowie Wirtschafts- und Deichwege - und bildete die Grundlage fir das angestrebte Ziel-
netz. Alle Samtgemeinden, Gemeinden sowie weitere Trager 6ffentlicher Belange hatten Gelegen-
heiten sich an der Abstimmung dieses Zielnetzes zu beteiligen (vgl. Kapitel 5.3.1).

Zur Bestandserfassung wurde das abgestimmte Zielnetz befahren und der aktuelle Zustand der
Infrastruktur dokumentiert. Diese Erhebung bildete die Basis flr die Entwicklung konkreter MaR-
nahmenempfehlungen.

Die Manahmen zeigen auf, welche baulichen Anpassungen sowie Anderungen in Bezug auf Be-
schilderung und Markierung gemaf} StVO erforderlich sind, um eine sichere Befahrbarkeit fir Rad-
fahrende zu gewahrleisten. Alle MaBnahmen wurden nach Baulasttragern differenziert, priorisiert
und mit einer Kostenschatzung versehen. Darlber hinaus wurden Ubergeordnete Handlungsemp-
fehlungen zur Férderung des Radverkehrs formuliert.

Die Vertreterinnen und Vertreter der Gemeinden und Samtgemeinden sowie ausgewahlte Trager
offentlicher Belange erhielten die Moéglichkeit, die Entwurfsfassung der MaRnahmen zu bewerten.

2v.a. Forschungsgesellschaft fir Strafen- und Verkehrswesen (FGSV) (2010) und Forschungsgesellschaft fir Straen- und Verkehrswe-
sen (FGSV) (2012c)
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4 Ausgangslage

4.1 Siedlungs- und Bevolkerungsstruktur

Im Landkreis Liuchow-Dannenberg leben insgesamt 46.502 Einwohnerinnen und Einwohner
(Stand: 30.09.2024) verteilt auf 27 Gemeinden. Diese Gemeinden teilen sich auf die drei Samtge-
meinden Elbtalaue, Gartow und Lichow (Wendland) auf. Im Jahr 2023 verzeichnete der Landkreis
3.630 Zuzlge und 3.176 Fortzlge, was einem positiven Wanderungssaldo von 454 Personen ent-
spricht.3

In der Tabelle 1 erfolgt ein Vergleich des Landkreises Lichow-Dannenberg mit dem Landes- und
Bundesdurchschnitt anhand ausgewahlter Indikatoren zum demografischen Wandel.4

Tabelle 1: Vergleich der Indikatoren zum demographischen Wandel

LK Lachow- Nieder- Deutsch-
Dannenberg sachsen land

Bevolkerungsprognose bis 2045

(Anderung gegeniiber 2023 in %)5 =9

Bevolkerungsentwicklung von 2011 bis 2023 in % -7,2 5,6 4,4
Wanderungssaldo je 1.000 Einwohnende® 9,8 7,8 7,9
Durchschnittsalter” 49,6 45,1 44,8
jgﬁﬁgg;qsuotlent (Anzahl der unter 18-Jahrigen pro 100 18-65- 27.3 28,1 27.6
j\;tﬁrrisgqegjg)tlent (Anzahl der Uber 65-Jahrigen pro 100 18-65- 54,4 38,6 37.6
Bevolkerungsdichte (in Einwohnende pro km2)10 41,4 171,8 236,3

Der Landkreis Luchow-Dannenberg ist stark landlich gepragt und weist die geringste Bevolkerungs-
dichte Deutschlands auf. Die Siedlungsflachen verteilen sich weitlaufig Uber das Kreisgebiet, wobei
die Siedlungsstruktur insgesamt sehr diinn ausgepragt ist. Als einziges Mittelzentrum Gbernimmt
die Stadt Luchow (Wendland) eine hervorgehobene Versorgungsfunktion, weitere bedeutendere
Siedlungsschwerpunkte finden sich in Dannenberg (Elbe) und Hitzacker (Elbe).

Im Gbrigen Kreisgebiet besteht durch weite Wege zwischen den Orten eine hohe Abhangigkeit vom
motorisierten Individualverkehr (MIV). Abbildung 2 zeigt die Siedlungsstruktur und wichtige Zielorte
im Landkreis Luchow-Dannenberg sowie die Einzugsbereiche des Mittelzentrums Stadt Liuchow
(Wendland) sowie der Mittelzentren in den angrenzenden Landkreisen, z. B. die Stadt Salzwedel.

3 Statistisches Bundesamt (Destatis) (2026)

4 Statistisches Bundesamt (Destatis) (2026) (soweit nicht anders angegeben)

5 Bundesinstitut fir Bau-, Stadt- und Raumforschung (2025) sowie Bevolkerungsvorausberechnungen der Lander Sachsen, Bayern,
NRW

6 Statistisches Bundesamt (Destatis) (2026), Stand 31.12.2023

7 Stand 31.12.2023

8 Stand 31.12.2023

9 Stand 31.12.2023

10 Stand 31.12.2023
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Abbildung 2: Siedlungsstruktur im Landkreis Liichow-Dannenberg
4.2 Mobilitatsverhalten der Bevolkerung

Im Zeitrahmen von 2017 bis 2025 wurden vier Erhebungen fur den Modal Split im Landkreis
Lichow-Dannenberg erstellt. Die Ergebnisse der Erhebungen sind in Abbildung 3 dargestellt.

2017 und 2023 wurden das Mobilitdtsverhalten der Bevélkerung im Rahmen der bundesweiten
Erhebung ,Mobilitat in Deutschland“ (MiD)1 im Auftrag des Bundesministeriums fir Digitales und
Verkehr (BMDV) untersucht. Hierfir wurden rund 70.000 Personen aus mehr als 35.000 Haushal-
ten in 2017 sowie Uber 75.000 Personen aus rund 40.000 Haushalten in 2023 zu ihren taglichen
Wegen und der Nutzung verschiedener Verkehrsmittel befragt.

Zusatzlich wurden in den Jahren 2021 und 2025 spezifische Mobilitatserhebungen fir den Land-
kreis Lichow-Dannenberg erstellt.12 Dabei wurden rund 1.300 Personen aus fast 700 Haushalten
in 2021 sowie Uber 400 Personen aus fast 200 Haushalten in 2025 einbezogen. Im Unterschied
zu den MiD-Erhebungen wurden bei diesen Befragungen auch die Wege mit dem E-Bike erfasst.

Die Ergebnisse zeigen fir den Landkreis Luchow-Dannenberg, dass der MIV den grofiten Anteil an
den zurickgelegten Wegen einnimmt. Laut der MID 2023 Erhebung werden 45 % der Wege als
Fahrer eines Pkw zurlckgelegt, weitere 12,8 % als Mitfahrer. Damit entfallen insgesamt fast 60 %
der Wege auf den motorisierten Individualverkehr.

11 jnfas, DLR, IVT und infas 360 (2018) und infas, DLR, IVT und infas 360 (2025)
12 Mobilitatsagentur Wendland.Elbe (2022) und Vision Velo GmbH (2026)
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Nach der Landkreiserhebung von 2025 entfallen 52,5 % der Wege auf Pkw-Fahrer, 8,8 % auf Pkw-
Mitfahrer und somit knapp Uber 60 % der Wege auf den motorisierten Individualverkehr.

Der FuBverkehr erreicht nach der MiD 2023 Erhebung einen Anteil von 22,2 %, wahrend das Fahr-
rad mit 15,4 % eine deutlich geringere Rolle spielt. Der 6ffentliche Verkehr (OPNV) weist mit 4,7 %
den geringsten Anteil am Modal Split auf. Bei der lokalen Erhebung von 2025 spielt der Fufverkehr
mit 6,0 % eine deutlich geringere Rolle als der Radverkehr (23,9 %), welcher nach Fahrrad (14,4 %)
und E-Bike (9,5 %) unterschieden wird. Der OPNV weist einen Wert von 8,9 % auf. (vgl. Abbildung
3).

Vergleich der Modal Split Erhebungen

100%
80%
60%

13,9% 8,0%
40% e 4.0% 4,7%
a7

12,8%
8,8%

8,9%

20%

0%
MiD 2017 Lichow-Dannenberg 2021 MiD 2023 Lichow-Dannenberg 2025

mFuR ®E-Bike ®mFahrrad OPNV Auto (Mitfahrer) m Auto (Fahrer)

Abbildung 3: Vergleich verschiedener Modal Split Erhebungen von 2017 bis 2025

Im Vergleich Ergebnisse des MiD 2023 mit den benachbarten Landkreisen zeigt sich ein ahnliches
Mobilitatsverhalten. Auch dort dominiert der motorisierte Individualverkehr deutlich. Besonders
hohe Anteile des Pkw als Fahrer finden sich beispielsweise im Landkreis Ludwigslust-Parchim
(48 %).

Der Landkreis Lichow-Dannenberg liegt mit seinem MIV-Anteil von 58 % im mittleren Bereich der
betrachteten Landkreise. Beim 6ffentlichen Verkehr weist der Landkreis Luchow-Dannenberg den
niedrigsten Wert auf, wobei die Differenzen gering sind. Beim Radverkehr hingegen liegt der Land-
kreis Luchow-Dannenberg an zweiter Stelle der Vergleichsregionen (vgl. Abbildung 4).
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Modal Split im Vergleich mit Nachbarlandkreisen
(MiD 2023)
Landkreis Lichow-Dannenberg 5%_ 13%
Landkreis Liineburg (Niedersachsen 24% o 8% 3% 12%
Landkreis Uelzen (Niedersachsen) 6%_ 13%
Altmarkkreis Salzwedel (Sachsen-Anhalt) [ELLIIEE 5% 45% N 13y
Landkreis Stendal (Sachsen-Anhalt) 7% _ 13%
Landkreis Prignitz (Brandenburg) 6%_ 15%
Landkreis Ludwi\%slust—Parchim (Mecklenburg- 7% _ 13%
orpommern)
m FufBverkehr ®Radverkehr OPNV = MIV-Fahrer MIV-Mitfahrer

Abbildung 4: Modal Split im Vergleich mit Nachbarlandkreisen (MiD 2023)

4.3 Pendelverflechtungen

Der Pendelverkehr tragt wesentlich zur durch den MIV verursachten Schadstoffbelastung bei. Ins-
besondere bei Berufspendelnden ist der MIV-Anteil in der Regel besonders hoch. Im Landkreis wur-
den 9.758 Einpendelnde und 12.117 Auspendelnde verzeichnet. Dies entspricht einem negativen
Pendelsaldo von -2.359 Beschaftigten.13 In Abbildung 5 wird deutlich, dass die wichtigsten Zielorte
von Pendelnden aus dem Landkreis Lichow-Dannenberg die Mittelzentren Luchow (Wendland),
Uelzen und Salzwedel sind. Weitere bedeutende Zielorte im Kreisgebiet sind die Grundzentren Dan-
nenberg, (Elbe), Hitzacker (Elbe) und Wustrow (Wendland).

13 Bundesagentur flr Arbeit (2023)
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Abbildung 5: Wichtigste Pendelstrome des Landkreises Liichow-Dannenberg

In der nachfolgenden Abbildung 6 ist die Lange der Pendelwege von Ein- und Auspendelnden dar-
gestellt. Etwa 13 % der Einpendelnden (1.270 Personen) und 12 % der Auspendelnden (1.450 Per-
sonen) legen taglich maximal 10 km pro Strecke zurick (vgl. Abbildung 6). Gerade diese kurzen
Distanzen bis 10 km bieten gute Voraussetzungen fur eine Verlagerung vom Pkw auf das Fahrrad.
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Pendelndenverflechtungen fir den Landkreis Lichow-Dannenberg
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Abbildung 6: Pendelverflechtungen fiir den Landkreis Liichow-Dannenberg

4.4 SPNV, OPNV und Intermodalitat

Da das Radverkehrskonzept den Alltagsradverkehr unterstitzen soll, ist die Betrachtung intermo-
daler Verknupfungspunkte von besonderer Bedeutung. Durch die Kombination von Fahrrad und
Offentlichen Verkehrsmitteln lassen sich auch grofere Distanzen (>10 km) effizient zurlcklegen.
Die Untersuchung im Rahmen des Konzepts zielt nicht auf die Mitnahme von Fahrradern in 6ffent-
lichen Verkehrsmitteln ab, sondern auf die Schaffung sicherer und hochwertiger Fahrradabstellan-
lagen an Haltestellen - auch bekannt als Bike & Ride. Besonders relevant sind die Haltestellen des
Schienenpersonennahverkehrs (SPNV). Der Landkreis Lichow-Dannenberg ist Gber die folgenden
Streckenabschnitte an den SPNV angebunden (vgl. Tabelle 2):

Tabelle 2: SPNV-Angebot im Landkreis Liichow-Dannenberg

Taktung Streckenverlauf (Auszug relevante Haltepunkte)

RE20 34x taglich Magdeburg - Stendal - Salzwedel - Schnega - Soltendieck - Wieren
RB32 9x taglich Dannenberg Ost - Hitzacker - Dahlenburg - Luneburg

Im Kreisgebiet bestehen insgesamt drei Zugangsstellen zum SPNV (vgl. hervorgehobene Halte-
punkte in Tabelle 2 sowie Abbildung 7) sowie 481 Haltestellen des OPNV, wobei es in Dannenberg
und Lichow je einen ZOB gibt, welche eine erhdhte Bedeutung fir die Verknipfung des Umwelt-
verbunds aufweisen. Einige bewohnte Gebiete im Landkreis Lichow-Danneberg liegen aufierhalb
einer fuRlaufig angemessenen Distanz von 300 m zu OPNV-Haltepunkten bzw. 1.000 m zu SPNV-
Haltepunkten (vgl. Abbildung 7).

Der Radverkehr stellt ein wichtiges Bindeglied dar, um diese Bereiche an den 6ffentlichen Nahver-
kehr anzubinden und die Erreichbarkeit der Haltepunkte zu verbessern.
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Abbildung 7: OPNV-Analyse fiir den Landkreis Liichow-Dannenberg
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Fir die Vernetzung des Umweltverbundes an Ubergangspunkten spielt die Verfiigbarkeit von Bike
and Ride (B+R)-Anlagen an Haltepunkten eine zentrale Rolle. Die Tabelle 3 zeigt die wichtigsten
Verknupfungspunkte im Landkreis Lichow-Dannenberg sowie deren Ausstattung mit B+R-Anlagen.

Tabelle 3: Wichtige Zugangsstellen zum SPNV und OPNV im Landkreis Liichow-Dannenberg

Nutzbare
Zugangsstelle SPNV OPNV B+R-Anlagen

Dannenberg ZOB

Dannenberg Ost, Bahnhof

Hitzacker, Bahnhof

Lichow (Wendland), ZOB -
Schnega, Bahnhof X

X X X X
<X X X X

Im Rahmen der Konzepterstellung wurde die Anzahl und Qualitat der Radabstellanlagen an wichti-
gen Verknupfungspunkten sowie entlang der Strecken des Zielnetzes erfasst (siehe Kapitel 6.3).
Darauf aufbauend wurden MaSnahmen zur Schaffung sicherer und hochwertiger Fahrradabstell-
anlagen formuliert, um die intermodale Verknipfung zwischen Radverkehr und 6ffentlichem Nah-
verkehr gezielt zu verbessern.

4.5 Unfallanalyse

Fur die Unfallanalyse wurden die Verkehrsunfalle mit Personenschaden und Fahrradbeteiligung im
Landkreis Lichow-Dannenberg aus den Jahren 2019 bis 2023 betrachtet. Grundlage der Auswer-
tung bildeten die Daten des Unfallatlas des Statistischen Bundesamtesi4 unter Bericksichtigung
der Vorgaben des Merkblatts zur értlichen Unfalluntersuchung in Unfallkommissionen (M Uko).15

Die Daten bieten lediglich eine orientierende Grundlage, da eine hohe Dunkelziffer nicht gemelde-
ter Unfélle mit Fahrradbeteiligung angenommen werden muss. Gerade Unfalle zwischen Radfah-
renden und nicht motorisierten Verkehrsteilnehmenden sowie Sachschaden werden haufig nicht
polizeilich erfasst.

Die nachfolgende Auswertung enthalt daher ausschlieBlich polizeilich registrierte Unfalle mit Per-
sonenschaden.

14 Statistische Amter des Bundes und der Lander (2025)
15 Forschungsgesellschaft fir StraSen- und Verkehrswesen (FGSV) (2012b)
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4.5.1 Unfallanzahl

Zwischen 2019 und 2023 ereigneten sich im Landkreis Lichow-Dannenberg insgesamt 721 Un-
falle mit Personenschaden, davon 176 mit Radbeteiligung (vgl. Tabelle 4).

Tabelle 4: Anzahl der Unfélle mit Personenschaden im Landkreis von 2019-2023

Gesamte Unfélle . " .
Jahr mit Personenschaden Davon mit Radbeteiligung | Davon mit Schwerverletzten
167 37 4

2019

2020 130 29 4

2021 156 33 8

2022 150 42 4

2023 151 35 7

Summe 754 176 27

Im Jahr 2023 lag der Anteil der Unfalle mit Radverkehrsbeteiligung im Landkreis Lichow-Dannen-
berg bei 23,2 % und damit deutlich unter dem Bundesdurchschnitt von 32,4 %.

Tabelle 5: Nationaler Vergleich der Unfallstatistik fiir das Jahr 2023

Landkreis .
3,3 3,2

Verunglickte pro 1.000 EW 3,1

Verungllckte Radfahrer pro 1.000 EW 0,7 1,0 1,0
ﬁ:}:::;eeszlszggirﬁ]e;rsunfaIIe am Gesamt- 232 31,7 324
Anteil der Radverkehrsunfalle mit Schwer- 4.6 4,2 5,1

verletzten am Gesamtunfallgeschehen in %

4.5.2 Unfalltypen

Der Unfalltyp beschreibt die jeweilige Konfliktsituation eines Verkehrsunfalls - ohne dabei die
Schuldfrage oder die Unfallursache zu berlcksichtigen.

Die nachfolgende Abbildung 8 sowie die Tabelle 6 zeigen die Verteilung aller Unfalle mit Personen-
schaden und Radverkehrsbeteiligung im Landkreis Luchow-Dannenberg, differenziert nach Unfall-
typen. Die meisten Unfalle geschahen in und bei Luchow (Wendland) sowie Dannenberg (Elbe).
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Unfallanalyse fiir Radverkehr
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Unfallorte mit Beteiligung von

Radfahrenden

Unfallkategorie

O Getotete

/A Schwerverletzte

O Leichtverletzte

Unfalltyp

® Fahrunfall

> Abbiegeunfall

® Einbiegen/Kreuzen-Unfall
Uberschreiten-Unfall

@ Unfall durch ruhenden
Verkehr

® Unfall im Langsverkehr

® Sonstiger Unfall

Hintergrund: TopPlusOpen

0 5 10 km

Mobilitatswerk GmbH
Administrative Grenzen: Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie, Stand 12/2023 n
Unfallorte: Unfallatlas (Destatis), Jahre 2019 - 2023, Unfalle mit Radverkehrsbeteiligung v

Abbildung 8: Unfalle mit Personenschaden und Radbeteiligung nach dem Unfalltyp (2019-2023)

Tabelle 6: Unfalle mit Personenschaden nach Unfalltyp (2019-2023)

Anzahl der Unfalle
Unfallt mit Personenschaden
o Mit Radbe-
et teiligung

Fahrunfall (F)

z.B. Nicht angepasste Geschwindigkeit, falsche Einschatzung des Straflenver- 100 10
laufs

Abbiege-Unfall (AB) 0 13
z.B. Missachtung des Vorrangs anderer Verkehrsteilnehmer

Einbiegen-/Kreuzen-Unfall (EK) 154 58

z.B. Missachtung der Vorfahrt anderer Verkehrsteilnehmer

Uberschreiten-Unfall (US)

z.B. Unfall durch Konflikt zwischen Fahrzeug und einer Person, die zu Fuf} die 14 0
Fahrbahn quert

Unfall durch ruhenden Verkehr (RV)

z.B. Unfalle zw. flieBendem Verkehr und parken-den/haltenden Fahrzeugen 22 10
(Dooring-Unfall)

Unfall im Langsverkehr (LV)

z.B. Konflikt zwischen Verkehrsteilnehmenden in gleicher oder entgegenge- 126 25
setzter Fahrtrichtung (zu dichtes Uberholen)

Sonstiger Unfall (SO)

Alle anderen Unfalle, welche sich den obigen Kategorien nicht zuordnen las-
sen. z.B. Wenden, Rickwartsfahren, Hindernisse oder Tiere auf der Fahrbahn,
plétzlicher Fahrzeugschaden
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4.6 Bestehende Radinfrastruktur

Im Landkreis Lichow-Dannenberg existieren bereits ausgewiesene Radrouten, die in Abbildung 9
dargestellt sind. Dieses bestehende Radnetz konzentriert sich jedoch stark auf den Tourismus und
weniger auf den Alltagsradverkehr. Es besteht Uberwiegend aus Rundwegen und Themenrouten.
Zu den bekannten Routen zdhlen z. B. der Elberadweg, der Vier-Lander-Grenzradweg und der
Hanse-Wendland-Radweg, die den Kreis durchqueren.

Aufgrund der touristischen Ausrichtung der bestehenden Netze, fehlt vielen Routen die Direktheit,
die fir den Alltagsradverkehr erforderlich ware. Vollstdndige und aktuelle Daten zur jeweiligen Fuh-
rungsform des Radverkehrs sowie zum Infrastrukturzustand liegen nicht vor. Ein Mangelmelder far
den Radverkehr existiert auf Landkreisebene nicht. Zu Anregungen, Hinweisen und Mangeln ist der
Radverkehrsbeauftragte direkt per Mail zu informieren.

Touristisches
Radroutennetz

Landkreis
Lichow-Dannenberg

+ Radwegweiser
- Ausgeschildertes
touristisches
Radwegenetz

[] stadte/Gemeinden

[ Landkreis

Lichow-Dannenberg
Hintergrund: TopPlusOpen
0 2 4 6 8km

@  Mobiltitswerk GmbH
v

Tourismus: Lk Lichow-Dannenberg, Stand 05/2025
Administrative Grenzen: Bundesamt fir Kartographie und Geodasie, Stand 01/2024

Abbildung 9: Touristisches Radroutennetz des Landkreises Liichow-Dannenberg
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4.7 Bestehende Konzepte und Planungen

BESTEHENDE KONZEPTE

Die Erstellung des Radverkehrskonzepts fur den Landkreis Luchow-Dannenberg baut auf beste-
henden Strategien und Konzepten auf Bundes- und Landesebene auf. Bereits entwickelte Radver-
kehrskonzepte der benachbarten Landkreise sowie das Landesradverkehrsnetz Sachsen-Anhalt
bilden wichtige Anknupfungspunkte fir Uberregionale Verbindungen (vgl. Abbildung 10) und wer-
den im Rahmen der Netzentwicklung (Kapitel 6) naher betrachtet. In Tabelle 7 sind alle relevanten
Konzepte Ubersichtlich aufgefihrt.

Tabelle 7: Ubersicht iiber bestehende Konzepte1¢

eoene oo

Bund o Nationaler Radverkehrsplan 3.0 (2022)

e Landesradverkehrsnetz Sachsen-Anhalt (2020)

e Leitfaden Radverkehr Niedersachsen (2013)

e Radwegekonzept 2016 fiir Landesstraf’en Niedersachsen (2016)

e Zustandserfassung und -bewertung 2020 - Radwege an Landesstrafen Nieder-
sachsen (2020)

e Fahrradmobilitatskonzept Niedersachsen (2021)

Nachbarland- ® Regionales Radwegekonzept des Landkreises Uelzen (2019)

kreise und e Radverkehrskonzept Landkreis Luneburg (2020)

Regionen e Regionales Radwegekonzept Westmecklenburg (2021)

e Mobilitat in landlichen Raumen in Niedersachsen (2012)
Land e Strategischer Handlungsrahmen fur die Tourismuspolitik auf Landesebene (2015)
e Mobilitat in Deutschland - Regionale Ergebnisse (2018 und 2025)
o Kreisentwicklungs- und Wachstumskonzept fur den Landkreis Lichow-Dannen-
berg (2009)
e Masterplan 100 % Klimaschutz in Luchow-Dannenberg (2017)
e Reprasentative Modal Split-Erhebung und CO2-Bilanz fur den Landkreis Luchow-

Land

Landkreis Dannenberg (2022)
o Nahverkehrsplan des Landkreises Luchow-Dannenberg (2025-2029) (2025)
e Modal-Split Erhebung & CO2 Bilanzierung im Landkreis Lichow-Dannenberg
(2026)
e Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Hitzacker (2003)
Kommunal

o Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Dannenberg (2018)

16 Die Quellen der aufgefuhrten Konzepte sind im Literaturverzeichnis aufgefihrt.
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Abbildung 10: Ubergangspunkte zu benachbarten Radnetzen oder -konzepten

BESTEHENDE PLANUNGEN FUR RADINFRASTRUKTUR

Um bestehende Planungen zum Ausbau der Radinfrastruktur im Landkreis Lachow-Dannenberg
berucksichtigen und Doppelungen vermeiden zu kdnnen, wurden die Vertreterinnen und Vertreter
der Kommunen gebeten, relevante Unterlagen bereitzustellen.

Abbildung 11 zeigt, dass insbesondere an Landesstrafien bereits mehrere Planungen flir neue Ra-
dinfrastruktur bestehen. Diese sind eingeordnet in eine Liste des vordringlichen sowie eine Liste
des weitere Bedarfs. Radwege von der Liste des weiteren Bedarfs sind dabei zu 100% durch die
Kommunen zu planen oder bauen, wobei es auch die Moéglichkeit der Unterstitzung durch Burger-
initiativen oder -vereine gibt. Das Land Ubernimmt die Baulast erst mit der Fertigstellung. Im Zu-
sammenspiel mit dem bestehenden Routennetz wird jedoch deutlich, dass weitere Verbindungen
erforderlich sind, um ein flachendeckendes Radverkehrsnetz fur den Landkreis zu schaffen.
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Planungen

Landkreis
Lichow-Dannenberg

Radwegekonzept an
Landesstrafien

== Liste des vordringlichen
Bedarfs

= Liste des weiteren
Bedarfs

[] stadte/Gemeinden

[ Landkreis

Lichow-Dannenberg
Hintergrund: TopPlusOpen

0 2 4 6 8 km
— 1

@  Mobilitatswerk GmbH
L 2018, Stand 09/2022

v Administrative Grenzen: Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie, Stand 01/2024

Abbildung 11: Bestehende Radwegeplanungen an Bundes-, Landes-, Kreis- und Gemeindestrafien

Tabelle 8: Liste der bestehenden Radwegeplanungen

Planung

1 L 231, Hitzacker-Streetz

2 L 231, Wietzetze-Hitzacker

3 L 231, B 216-Streetz

4 L 255, Hitzacker-Metzingen

5 L 258, Gartow-Restorf

6 L 258, Restorf-Pevestorf

7 L 258, Pevestorf-Landesgrenze Brandenburg
8 L 259, Woltersdorf-Lichtenberg
9 L 260, Schmarsau-Bockleben
10 L 261, Kassau-Spithal

11 L 261, Clenze-Mammoifiel

12 L 261, Mammoifel-Dolgow
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4.8 Bedeutung des Radtourismus fur die Region

Radtourismus ist insbesondere in strukturschwachen Gebieten ein wichtiges Standbein und Motor
flr den landlichen Raum. Laut einem Bericht des Allgemeinen Deutschen Fahrrad-Clubs (ADFC)
zum Radtourismus verlaufen etwa 75 % der Radrouten in Deutschland durch landliche Regionen
und erschliefen diese fiir Besucherinnen und Besucher. Fahrradtouristen geben pro Tag je nach
Region zwischen 65 und 100 Euro aus, wahrend Tagesausfliigler ohne Ubernachtung durchschnitt-
lich 14 bis 20 Euro investieren. Damit tragt der Radtourismus erheblich zur regionalen Wertschop-
fung bei und fungiert zugleich als Standortfaktor. Hinzu kommt, dass Deutschland als Schnittstelle
von neun der 17 EuroVelo-Routen eine bedeutende Zieldestination fur den internationalen Fahr-
radtourismus ist. Der demografische Wandel und die zunehmende Nutzung von E-Bikes erweitern
die Zielgruppe auerdem erheblich, da insbesondere die Uber 50-Jahrigen Uberproportional viel
Geld fur Reisen und Gesundheit ausgeben. Dieser Trend wird durch die technische Entwicklung
von E-Bikes erheblich verstarkt. 17

Der Tourismus im Landkreis Lichow-Dannenberg wird uber die Urlaubsregion Wendland.Elbe ver-
marktet. Dabei nimmt der Fahrradtourismus eine zentrale Rolle ein, die Region bewirbt aktiv rad-
touristische Angebote und stellt auf ihrer Website Informationen zu Fahrradtouren, unter anderem
Uber ein Routenplanertool, sowie zu Verleihmdglichkeiten bereit. Diese Ausrichtung flgt sich in die
nachhaltige Tourismusentwicklung der Region ein, die 2025 mit dem Destination Gold Award des
Global Sustainable Tourism Council ausgezeichnet wurde. Der Radverkehr bildet dabei einen wich-
tigen Baustein fUr eine umweltvertragliche, naturnahe und zugleich wirtschaftlich relevante touris-
tische Entwicklung.18

Die bekannteste touristische Radroute ist der Elbradweg, der Uber 79,5 km durch den Landkreis
verlauft und als uberregional bedeutsamer Radfernweg eine hohe Strahlkraft besitzt. Laut dem
Tourismuskonzept fir den Landkreis Lichow-Dannenberg 2024-2029 ist der Elberadweg fir die
touristische Entwicklung entlang der Elbe von elementarer Bedeutung. Er gilt als einer der bedeu-
tendsten Radfernwege in Deutschland und bildet zusammen mit den gut ausgeschilderten The-
menradwegen ein attraktives Angebot. Die Wander- und Radwege sind durch ein ganzheitliches
System beschildert, das regelmafig durch den Naturpark geprift wird. Die Elbe fungiert dabei als
verbindendes touristisches Element und Uberregionale Marke. Zentrale Entwicklungsziele sind die
Starkung der Gastronomie und Infrastruktur entlang des Elberadweges sowie die Einrichtung von
Versorgungs-Hubs, um in der dunn besiedelten Region eine gute Versorgung der Radfahrerinnen
und Radfahrer sicherzustellen.19

Neben dem Elbradweg verlaufen weitere regionale Radrouten vollstandig oder teilweise durch den
Landkreis. Sie greifen historische, naturbezogene und kulturelle Themen auf und erschliefien die
landschaftlichen sowie kulturellen Besonderheiten des Wendlands fur Radfahrende. Tabelle 9 gibt
einen Uberblick lber die wichtigsten touristischen Radrouten im Landkreis Liichow-Dannenberg
und weist jeweils die Streckenlangen innerhalb des Kreisgebiets aus.

17 Aligemeiner Deutscher Fahrrad-Club (ADFC) (2020)
18 Urlaubsregion Wendland.Elbe (2026)
19 Compass Tourismus Partner eG (2023)
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Tabelle 9: Ubersicht der wichtigsten touristischen Radrouten im Landkreis Liichow-Dannenberg20

Touristische Radroute | Lange im Landkreis | Gesamtlange

Radfernwege

Elbradweg 79,5 km
Regionale Radrouten
Rundlingstour 22,7 km
Grenzland-Tour 20,5 km
Stadt-Land-Fluss 26,5 km
Biber-Tour 17,1 km
Amphibien-Tour 29,3 km
Elbe-Heide-Tour 48,8 km
Biospharen-Querung 3,5 km
Elbhéhen-Tour 18,4 km
Vogelkieker-Tour 2,2 km
Wendland-Tour 49,2 km

Vier-Lander-Grenzweg 70,1 km

1.300 km

29 km
49,8 km
37,3 km

44,9 km
34,6 km
49 km

203,9 km

4.9 Bisherige Aktivitaten zur Férderung des Radverkehrs

Der Landkreis war im Zeitraum vom 1. Januar 2022 bis zum 31. Dezember 2025 Teil des Verbund-
projekts ,Neue Wege fir neue Rader im Landkreis Liichow-Dannenberg“ im Rahmen des Forder-
programms ,Klimaschutz durch Radverkehr“ der Nationalen Klimaschutzinitiative (NKI). In Zusam-
menarbeit mit den Samtgemeinden Luchow (Wendland) und Elbtalaue konnten dank Férdermitteln
in Hohe von Uber vier Millionen Euro verschiedene RadverkehrsmaRnahmen realisiert werden.
Dadurch entstanden unter anderem 2023 Fahrradstraien in Hitzacker (Elbe) und Dannenberg
(Elbe) sowie auRerorts zwischen Lichow (Wendland) und Wustrow (Wendland). 2024 wurde zudem
eine Veloroute zwischen Hitzacker (Elbe) und Dannenberg (Elbe) geschaffen.

Abbildung 12: Fahrradstrafe in Hitzacker

20 Urlaubsregion Wendland.Elbe (2026) und Elbradweg (2026)
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Ein weiteres Projekt des Landkreises ist das Férdervorhaben ,Leih* dein E-Bike“, das als Mobilitats-
angebot fur kurze und mittlere Strecken im landlichen Raum dient und so den Autoverkehr redu-
zieren soll. Entscheidend ist der kostenlose Ausleihzeitraum von vier Wochen, damit die E-Lasten-
rader und Pedelecs ausgiebig getestet werden kénnen.

Uber die sogenannten ,Ladepiinktchen“ wird auRerdem die Ladeinfrastruktur fiir E-Bikes im Land-
kreis ausgebaut. Mit Hilfe des Projekts ,Ladepuinktchen werden” sind an verschiedenen Institutio-
nen und Privathaushalten Ladestationen entstanden, die auf einer interaktiven Karte einsehbar
sind. Alle teilnehmenden Institutionen erhalten ein kostenloses Ladeplnktchen-Schild (vgl. Abbil-
dung 13). Das Angebot soll zukinftig kontinuierlich weiterentwickelt werden.21

LADE.
Punktchen

gefordert durch:

s =
WENDLAND.ELBE

Abbildung 13: Ladepiinktchen-Schild fiir teilnehmende Institutionen22

Erganzend zu den bereits umgesetzten Projekten begleitet der Landkreis die Radverkehrsférde-
rung kontinuierlich durch Offentlichkeitsarbeit, Beratung und Beteiligungsformate. Die Arbeit wird
regelmafig im Offentlichen Ausschuss fur Klimaschutz und Mobilitat vorgestellt. Darlber hinaus
besteht am ZOB in Lichow eine standige Beratungsstelle, die durch Vor-Ort-Beratungen in den
Samtgemeinden, etwa auf Markten und Veranstaltungen, erganzt wird. Zusatzlich organisiert der
Landkreis Veranstaltungen zu Themen wie Ladeinfrastruktur, Seniorenmobilitat und Radverkehrs-
forderung. 2026 werden mit der Europaischen Mobilitdtswoche im September sowie dem Stadtra-
deln-Wettbewerb vom 31. August bis zum 20. September zudem 6ffentlichkeitswirksame Formate
genutzt, um das Thema nachhaltige Mobilitat sichtbar zu machen und die Bevélkerung zur Nutzung
des Fahrrads zu motivieren. Regelmafige Pressemitteilungen und Social-Media-Beitrage zu Mobi-
lititsthemen unterstitzen diese Aktivitdten und tragen dazu bei, Informationen breit zu streuen
und Akzeptanz fir MaBnahmen der Radverkehrsforderung zu schaffen. Unterstitzung findet der
Landkreis dabei durch die Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundlicher Kommunen (AGFK), als deren
Mitglied sich Lichow-Dannenberg seit dem Jahr 2022 betatigt.

21 Wendlandmobil (kein Datum)
22 Ehd.
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5 Beteiligungsformate

5.1 Uberblick

@'\ Mobilititswerk

Uberblick Projektablauf

1 Datengrundlage und Bestandsanalyse (bis 04-06/2025)

Identifikation
wichtiger Ziele

Pendler- und
Unfallanalyse

Radverkehrsnetze
und Planungen

Online-Beteiligung
der Bevdlkerung

2_Jielnetz fur den Radverkehr (bis 05-07/2025)

|dentifikation wichtiger
Quellen und Zigla

Beteiligung der

Netzentwicklung Kommunen und TAE

3. Bestandserfassung und Mangelanalyse (05-10/2025)

Befahrung des Zielnetzes SolHst-Abgleich

4_MaBnahmenplanung (10-12/2025)

Strecken- und

Punktmanahmen Kostenschatzung

Priorisierung

5_ BegleitmaBnahmen & Strategieentwicklung (01-07/2026)

Leuchtturmprojekte Werstetigungssirategie Kommunikationsstrategie

LANDKREIS
LOCHOW-DANMENBERG

Verwalt

Kommunen

25.06.-31.07. Online-Beteiligung zum Netz (WebGIS)

Kreizpolitik

v

Bevilksrung

13 & 24.086.

Informations-
veranstaltungen

10.06.-31.07.
Online-Beteiligung
zu Wunschrouten
und Gefahrenstellen

11 -15.08. Befahrung des Fielnetzes

19.01-13.03. Online-Beteiligung zu den Manahmen [WebGIS]

1802
Zwischenprasentation 29 DG,
im Ausschuss Bevilkerungsinfo-
veranstaitung

Abbildung 14: Ubersicht zu den Beteiligungsformaten wahrend der Konzepterstellung
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5.2 Offentlichkeit

5.2.1  Online-Beteiligung im Rahmen der Bestandserfassung

Vom 10. Juni bis 31. Juli 2025 hatte die Bevolkerung die Moéglichkeit, sich Uber eine kartenbasierte
Online-Umfrage aktiv zu beteiligen und ihre Ortskenntnisse in den Planungsprozess einzubringen.

®
00 o " Mobilitatswerk GmbH
'y %o

LANDKREIS ‘J

LUCHOW-DANNENBERG

Interaktive Umfrage zum Radverkehr im Landkreis Liichow-Dannenberg

Der Landkreis Lichow-Dannenberg erstellt derzeit gemeinsam mit der Mobilitatswerk GmbH ein Radverkehrskonzept. Ziel ist es, eine Gbergreifende
Planungsgrundlage fir den Kreis zu schaffen, welche den Alltags- und Freizeitradverkehr unterstutzen und die Verkehrssicherheit fordern soll. Bringen Sie lhre
Meinung und lokales Wissen ein und verbessern Sie damit die Situation fir Radfahrende vor Ort.

Ubersicht aber den Inhalt der Umfrage:

» Hinweise zu wichtigen Routen fir den Radverkehr

» Hinweise zu Gefahrenstellen

» Hinweise zu Abstellanlagen fiir Fahrrader

» Gute Beispiele fir Radinfrastruktur

« Einige Fragen zu lhrer Person

Die Daten werden dabei anonymisiert und nur im Rahmen dieser Umfrage ausgewertet. Sie kénnen so oft Sie wollen an dieser Umfrage teilnehmen.
Klicken Sie auf weiter, um fortzufahren.

Bitte fiillen Sie die Umfrage bis zum Schluss aus, nur so konnen lhre Angaben beriicksichtigt werden.

Bei Fragen oder Hinweisen erreichen Sie die Verantwortlichen vom Kreis tber folgende E-Mail-Adresse: T.Seifert@Iluechow-dannenberg.de

Abbildung 15: Startseite der kartenbasierten Umfrage

Die Umfrage bestand aus folgenden flinf Fragebldcken:

1. Einzeichnen von Wunschrouten unter Angabe des Nutzungszweckes

2. Verortung von Gefahrenstellen mit Kategorisierung und Beschreibung der Hinweise
3. Verortung von Abstellanlagen mit Kategorisierung und Beschreibung der Hinweise
4. Verortung von guten Beispielen fur Radinfrastruktur

5. Personliche Angaben und Nutzungshemmnisse

Die Umfrage wurde Uber verschiedene Kanale beworben: Sie erschien im Mitteilungsblatt der Ge-
meinden und es wurden Poster und Flyer verteilt. Zusatzlich wurde die Umfrage auf der Webseite
sowie Uber die Social-Media-Kanéle des Landkreises Luchow-Dannenberg verbreitet.

Insgesamt nahmen 346 Personen an der Umfrage teil. Besonders stark vertreten waren die Alters-
gruppen 31-40, 41-50 und 51-65 (vgl Abbildung 16).
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Die Ergebnisse der Befragung sind nicht reprasentativ, liefern jedoch wertvolle Hinweise zum Rad-
verkehr im Landkreis Lichow-Dannenberg - insbesondere zu wichtigen Verbindungen und poten-
ziellen Gefahrenstellen.

Altersstruktur der Teilnehmenden im LK Lichow-Dannenberg
40%
34%
30%
23%
21% 50% 3% 21%
20% 18% 18%
13% 13% 12%

10% 6%

<

O% —
Unter 18 18-30 3140 41-50 51-65 Uber 65
H Teilnehmende Bevolkerung Lichow-Dannenberg (Stand: 31.12.2022)

Abbildung 16: Altersverteilung der Umfrage-Teilnehmenden im Vergleich zur Gesamtbevélkerung im Landkreis

Wunschrouten

Die Teilnehmenden wurden gebeten, Wege einzuzeichnen, die sie bereits mit dem Fahrrad nutzen
oder zuklnftig gerne befahren wirden.

Insgesamt wurden 307 Wunschrouten eingetragen, die in Abbildung 17 gebindelt dargestellt sind.
FUr jede Strecke konnten ein oder mehrere Wegezwecke angegeben werden (vgl. Abbildung 18).
Etwa zwei Drittel der Wunschverbindungen wurden dabei als Arbeits- und/oder Schulwege oder
Wege fur sonstige Erledigungen markiert.

Besonders haufig wurden folgende Verbindungen genannt:

e Hitzacker (Elbe) - Neu Darchau
e Woltersdorf - Lemgow
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Bevorzugte Routenfiihrung
Auswertung der Burgerumfrage
Landkreis Lichow-Dannenberg
Teilnehmeranzahl: 346

Anzahl der 307
Angaben:
Stand: 31.07.2025

Bevorzugte Routenfiihrung
Anzahl der Eintragungen
pro Wegeabschnitt
1-2
— 3-5
— 6-10
— 11-25
— > D5

[ Landkreis

Lichow-Dannenberg
Hintergrund: TopPlusOpen

0 5 10 km

n Mobilitatswerk GmbH

v Gefahrenstellen: Auswertung der Birgerumfrage, Stand 07/2025
Grenzen: fir graphie und Geodasie, Stand 12/2024

Abbildung 17: Ergebnis der Biirgerbeteiligung - Wunschverbindungen

Nutzungszwecke der angegebenen Wunschroute
(Mehrfachantworten waren méglich)
Sonstige Erledigungen
Schulweg
Arbeitsweg/Ausbildung
Kind von Kita/Schule abholen/bringen
Anschluss an OPNV
Aktuell nicht befahrbar
Fir sichere Radfahrende befahrbar
Auch fir unsichere Radfahrende befahrbar

0% 20% 40% 60% 80%

Abbildung 18: Ergebnis der Offentlichkeitsbeteiligung - Eingetragene Wunschrouten nach Kategorien
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Gefahrenstellen

Die Teilnehmenden hatten die Moéglichkeit, auf einer Karte Orte zu markieren, an denen sie sich
beim Radfahren unsicher oder gefahrdet fuhlen. Insgesamt wurden 435 Gefahrenstellen eingetra-
gen (vgl. Abbildung 19 und Abbildung 20). Diese wurden anschliefend in streckenbezogene und
punktuelle Gefahrenstellen unterteilt. Mehrfachantworten waren maoglich.

Bei den streckenbezogenen Gefahrenstellen wurden am haufigsten folgende Probleme genannt:

o fehlende Radinfrastruktur (52 %),

e bestehende Radinfrastruktur ist zu schmal oder die Oberflache in schlechtem Zustand
(23 %).

Raumliche Schwerpunkte der gemeldeten Gefahrenstellen sind:

e zwischen Dannenberg (Elbe) und Neu Darchau,
e Haufungen in und um Luchow.

Gefahrenstellen - Streckenmangel
Auswertung der Blrgerumfrage
Landkreis Liichow-Dannenberg
Teilnehmeranzahl: 346
Anzahl der Angaben:327

Stand: 31.07.2025

Streckenmangel

=  Fehlende Beleuchtung
Fehlende Radinfrastruktur
Bestehende Radinfrastruktur ist
zu schmal oder die Oberflache
in schlechtem Zustand

=  Stérender Bewuchs

[J Landkreis Liichow-Dannenberg
Hintergrund: TopPlusOpen

0 5 10 km

@  Mobilittswerk GmbH

g Gefahrenstellen: Auswertung der Birgerumfrage, Stand 07/2025
Administrative Grenzen: Bundesamt fr Kartographie und Geodasie, Stand 12/2024

Abbildung 19: Ergebnis der Biirgerbeteiligung - Verteilung der streckenbezogenen Gefahrenstellen
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Auswertung der Angaben zu streckenbezogenen Gefahrenstellen
(Mehrfachantworten waren méglich)

Bestehende Radinfrastruktur
ist zu schmal oder die 23%
Oberflache in schlechtem Zustand

Stérender Bewuchs
Fehlende Beleuchtung .3%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

Abbildung 20: Ergebnis der Offentlichkeitsbeteiligung - Streckenbezogene Gefahrenstellen nach Kategorien
Bei den punktuellen Gefahrenstellen wurden am haufigsten folgende Probleme genannt:

e gefahrliche/unubersichtliche Kreuzungen oder fehlende Querungshilfe (31 %),
e Sonstiges (11 %).

Ré&umliche Schwerpunkte dieser Meldungen sind:

e zwischen Dannenberg (Elbe) und Neu Darchau,
e Haufungen in und um Lichow und Dannenberg (Elbe).

Gefahrenstellen - Punktuelle Mangel
Auswertung der Blirgerumfrage
Landkreis Luchow-Dannenberg
Teilnehmeranzahl: 346
Anzahl der Angaben: 200

Stand: 31.07.2025

Punktuelle Mangel

Gefahrliche/unubersichtliche Kreuzung
oder fehlende Querungshilfe

= Konflikt mit FuRganger*innen
Konflikt mit parkenden Fahrzeugen

=  Sonstiges

[ Landkreis Liichow-Dannenberg
Hintergrund: TopPlusOpen
0 5 10 km

| W U
@ Mobilitatswerk GmbH

v

uswertung der BUrgs ge, Stand 07/2025
Grenzen: fiir Kartog und Geodasle, Stand 12/2024

Abbildung 21: Ergebnis der Biirgerbeteiligung - Verteilung der punktuellen Gefahrenstellen
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Auswertung der Angaben zu punktuellen Gefahrenstellen
(Mehrfachantworten waren méglich)

Gefahrliche/unibersichtliche
Kreuzung oder fehlende Querungshilfe °

Konflikt mit FuBgangerinnen
oder FuBgéngern °

Konflikt mit parkenden Fahrzeugen I 1%

0% 10% 20% 30% 40% 50%

Abbildung 22: Ergebnis der Offentlichkeitsbeteiligung - Punktuelle Gefahrenstellen nach Kategorien

Radabstellanlagen

Im Rahmen der Umfrage konnten die Teilnehmenden auch Hinweise zu bestehenden oder ge-
wilinschten Radabstellanlagen geben. Insgesamt wurden 28 Hinweise eingereicht (vgl. Abbildung
23). Am haufigsten wurde das Fehlen von Abstellanlagen (79 %) und der Wunsch nach Wetter-
schutz fir vorhandene Anlagen geauflert (21 %) (vgl. Abbildung 24).

Besonders auffallig sind die Ruckmeldungen entlang der B 493 sowie in einigen Ortschaften, wo
der Bedarf an attraktiven Abstellanlagen in geeigneter Anzahl besonders hoch erscheint.
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Abstellanlagen

Auswertung der Blrgerumfrage
Landkreis Lichow-Dannenberg
Teilnehmeranzahl: 346

Anzahl der Angaben: 28
Stand: 31.07.2025

~Lichow
). avendiand)

Abstellanlagen nach Kategorien

D Landkreis Lichow-Dannenberg
M Abstellanlage flr Fahrrader fehlt Hintergrund: TopPlusOpen
Fehlender Wetterschutz

Schlechte Haltebigel X 2 0km
Schlechte Position der Abstellanlage
(z.B. schlecht einsehbar) @  Mobilitatswerk GmbH
Zu wenige Abstellanlagen ‘J

Sonstiges

Gefahrenstellen: Auswertung der Blirgerumfrage, Stand 07/2025
Administrative Grenzen: Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie, Stand 12/2024

Abbildung 23: Ergebnis der Offentlichkeitsbeteiligung - Verteilung der eingetragenen Abstellanlagen
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Auswertung der Angaben zu Abstellanlagen
(Mehrfachantworten waren méglich)

Fehlende Abstellanlagen 78,6%
Fehlender Wetterschutz 21,4%

Anzahl der Abstellanlagen o
nicht ausreichend et i

Sonstiges REONEL

Schlechte Haltebiige! [} 3.6%

Positionierung der Abstellanlagen .
(schlecht einsehbar) B 3.6%

0% 20% 40% 60% 80%

Abbildung 24: Ergebnis der Offentlichkeitsbeteiligung - Hinweise zu Abstellanlagen nach Kategorien

Gute Beispiele flr Radinfrastruktur

In der Umfrage konnten die Teilnehmenden auch positive Beispiele fir bestehende Radinfrastruk-
tur im Landkreis Lichow-Dannenberg benennen. Insgesamt gingen 20 Hinweise ein (vgl. Abbildung
25). Mehr als drei Viertel dieser Rickmeldungen bezogen sich auf besonders gut ausgebaute Stre-
ckenabschnitte, in und um Wustrow sowie Luchow (vgl. Abbildung 25).
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Gute Beispiele

Auswertung der Burgerumfrage
Landkreis Luichow-Dannenberg
Teilnehmeranzahl: 346

Anzahl der Angaben: 20

Stand: 31.07.2025

Gute Beispiele nach Kategorien [ Landkreis Lichow-Dannenberg
M Gute Abstellanlage Hintergrund: TopPlusOpen
B Gute Fuhrung an einer Kreuzung 0 5 10 km
B Guter Streckenabschnitt
B Sonstiges

ﬁ Mobilitatswerk GmbH

v

Gefahrenstellen: Auswertung der Birgerumfrage, Stand 07/2025
Administrative Grenzen: Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie, Stand 12/2024

Abbildung 25: Ergebnis der Offentlichkeitsbeteiligung - Verteilung der eingetragenen guten Beispiele fiir
Radinfrastruktur
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Wo gibt es im Landkreis Liichow-Dannenberg gute Beispiele fiir
Radinfrastruktur?
(Mehrfachantworten waren méglich)

Guter Streckenabschnitt 85,0%
Gute Flhrung
an einer Kreuzung A0
Sonstiges

Gute Abstellanlage . 5,0%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Abbildung 26: Ergebnis der Offentlichkeitsbeteiligung - Hinweise zu guten Beispielen fiir Radinfrastruktur
nach Kategorien

Nutzungshemmnisse

Zusatzlich wurden die Teilnehmenden gefragt, welche Griinde sie aktuell davon abhalten, das Fahr-
rad haufiger zu nutzen. Ziel dieser Frage war es, Hemmnisse fiir die Radnutzung zu identifizieren.
Die Antworten konnten frei formuliert werden und wurden anschlieend thematisch geclustert.

Die genannten Grunde spiegeln haufig dieselben Problemstellungen wider, wie die zuvor markier-
ten Gefahrenstellen (vgl. Abbildung 27). Insgesamt gingen 217 Antworten ein (die Frage war optio-
nal). Am haufigsten wurden Sicherheitsaspekte und das Fehlen sicherer Radwege als Hiurde ge-
nannt, gefolgt von schlechter Qualitdt von Radwegen.
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Sicherheitsaspekte
Fehlende Radinfrastruktur
Schlechte Qualitat vorhandener Radinfrastruktur

Zu weite Distanzen

Verhalten/fehlende Ricksicht anderer
Verkehrsteilnehmender

Zeitgrinde

Fehlende Direktverbindungen
Begrenzte Transportkapazitat
Wetter/Jahreszeit/Dunkelheit
Nicht relevant/zuordbar

Lickenhaftes Radnetz

Schlechte Qualitat vorhandener Straen und
Wirtschaftswege

Gesundheit/Alter

Was halt aus lhrer Sicht Bewohnerinnen und Bewohner davon ab, haufiger
das Fahrrad zu benutzen?
(im Alltag und in der Freizeit; n eingetragene Kommentare = 217)

I 33,2%
I 28,6%

I 17,5%
I 10,6%
I 7,8%
NN 7,4%
I 6,5%
I 6,0%
IS 6,0%

N 4,1%

N 3,7%

Il 3,2%

N 3,2%

Sonstiges (u. a. Verschmutzung, Diebstahl, zu viele

Steigungen) B 3,2%

Fehlende Abstellanlagen Il 1,8%

Fehlende OPNV-Verknipfung Bl 1,8%

Nichts Il 1,8%

Schlechte Beleuchtung B 0,9%

Bequemlichkeit W 0,9%

Schlechte Qualitat/geringe Sicherheit von

0,
Abstellanlagen B 0,9%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35%

Abbildung 27: Ergebnis der Offentlichkeitsbeteiligung - Griinde fiir Nicht-Nutzung des Fahrrades

5.2.2 Informationsveranstaltungen

Die Bevolkerungsbeteiligung wurde mit zwei Informationsveranstaltungen am 18. Juni 2025 in
Dannenberg (Elbe) sowie am 24. Juni 2025 in Hitzacker (Elbe) verbunden. Erdffnet wurden die
Veranstaltungen durch eine Ansprache von Radverkehrskoordinator Tilmann Seifert zum Hinter-
grund des Radverkehrs und den Aktivitaten des Landkreises im Bereich Radverkehr. Anschliefend
wurde durch das Planungsbiro Mobilitdtswerk GmbH das Vorgehen zur Konzepterstellung sowie
der aktuelle Bearbeitungsstand des Zielnetzentwurfs vorgestellt. Zum Abschluss gab es fur die Teil-
nehmenden noch die Moéglichkeit, ihre Winsche und Vorstellungen zum Radverkehrskonzept zu
auflern sowie an Karten einzuzeichnen, welche Routen ihnen fir den Radverkehr wichtig erschei-
nen und wo kritische Stellen fur Radfahrende vorliegen.
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Abbildung 28: Impressionen von einer Informationsveranstaltung im Juni 2025

Am 22. Juni 2026 fand in Lichow (Wendland) eine weitere Bevilkerungsinfoveranstaltung statt.
Diese lag zeitlich zwischen der MaRnahmenbeteiligung der Kommunen sowie Trager &ffentlicher
Belange und der Fertigstellung des Radverkehrskonzepts. Dabei wurde ein Rlckblick zur Erstellung
des Konzepts mit besonderem Fokus auf die Ergebnisse der Bestandsanalyse und der MaSnahme-
nerarbeitung vorgestellt. Im Anschluss gab es in einer offenen Diskussionsrunde die Méglichkeit,
Ruckfragen zu stellen. Neben Fragen zum Konzept wurden dabei auch Winsche fir die zuklnftige
Radverkehrsentwicklung im Landkreis, wie z. B. der Einsatz farblicher Furtmarkierungen und der
verstarkte Einsatz von Geschwindigkeitsreduktionen auf 30 km/h, geauflert.

5.3 Kommunen und Trager offentlicher Belange

Im Rahmen der Konzepterstellung wurden die Samtgemeinden, Gemeinden sowie die Trager 6f-
fentlicher Belange (T6B) mehrfach beteiligt.

5.3.1 Beteiligung zum Zielnetzentwurf

Ziel der ersten Beteiligungsphase vom 10. Juni bis zum 31. Juli 2025 war es, die Qualitat und
Praxistauglichkeit des vorgelegten Zielnetzentwurfs zu Uberprifen. Im Fokus stand dabei die Be-
wertung der vorgeschlagenen Verbindungen auf Kreisebene.

Neben den Gemeinden und Samtgemeinden wurden folgende Akteure als Trager 6ffentlicher Be-
lange (T6B) zur Beteiligung aufgefordert:

e Betroffene Fachdienste der Landkreisverwaltung (KreisstrafRen, Stralenverkehr, Schulen
und Bildung)

e Nachbarlandkreise (Landkreis Luneburg, Landkreis Prignitz, Landkreis Uelzen, Altmark-
kreis Salzwedel, Landkreis Ludwigslust-Parchim, Landkreis Stendal)

o Niedersachsische Landesbehodrde fir Strafenbau und Verkehr (NLStBV) und Niedersach-
sischer Landesbetrieb fur Wasserwirtschaft, Kisten- und Naturschutz (NLWKN)

e Wasserverbande Wendland-Héhbeck und Dannenberg-Hitzacker

e Landesforstdmter Gohrde, Oerrel und Sellhorn

e Urlaubregion Wendland.Elbe und Naturpark Wendland.Elbe

o Verkehrswacht Lichow-Dannenberg e.V. und Polizei Lichow

e ADFC Luchow-Dannenberg

o Wendland Regionalmarketing und Wirtschaftsférderung
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Uber eine interaktive Online-Karte (vgl. Abbildung 29) hatten die Beteiligten die Mdglichkeit, die
vorgeschlagenen Strecken innerhalb ihres jeweiligen Zustandigkeitsbereichs zu prifen. Es konnte
kommentiert werden, ob die Streckenflihrungen sinnvoll verlaufen oder ob einzelne Abschnitte aus
fachlicher oder ortlicher Sicht ungeeignet erscheinen. Zudem wurden Alternativrouten oder opti-
mierte FUhrungsvarianten gesucht, die eine hdhere Attraktivitat, Sicherheit oder Effizienz bieten.
Auch potenzielle Verbindungslicken im Radverkehrsnetz sollten identifiziert werden, um eine
durchgangige und gut verknlUpfte Netzstruktur sicherzustellen.

Grundlagendaten +
\
Bestehende Radverkehrsnetze, Planungen und wichtige Ziele = ‘)/ \\
. 18

Netzentwicklung

Netzkonzept (0409 2025

Ergebnisse der Online-Beteiligung der Bevlkerung

Wrechyerts o sngen rach Kategoran

Abbildung 29: Interaktive Online-Karte mit Kommentarfunktion

Fur die Gemeinden und Samtgemeinden wurde zusatzlich am 25. Juni 2025 eine Informationsver-
anstaltung im Kreishaus in Luchow angeboten, in der das Vorgehen bei der Zielnetzentwicklung
sowie bei der weiteren Konzepterstellung vorgestellt wurde.

Insgesamt gingen in dieser ersten Beteiligungsphase 15 Anmerkungen, 12 eingetragene Alternati-
ven und 7 Hinweise auf Planungen ein. Nach Abschluss der Beteiligungsphase wurde das Zielnetz
auf Basis der eingegangenen Ruckmeldungen Uberarbeitet und finalisiert. Im Anschluss erfolgte
eine Befahrung, um die Bestandsinfrastruktur vor Ort zu erfassen und bewerten (vgl. Kapitel 7).
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5.3.2 Beteiligung zu den Mainahmenentwdurfen

Nach Finalisierung des Zielnetzes, einer Bestandsaufnahme durch Befahrung und der Entwicklung
erster MaBnahmenentwdurfe, folgte eine zweite Beteiligungsrunde. In einem MaSnahmenworkshop
fur Vertreterinnen und Vertreter der Kommunen am 15.01.2026 wurden die Ergebnisse der Be-
standserfassung sowie das Vorgehen bei der MaBnahmenentwicklung vorgestellt:

Dieser Workshop markierte zugleich den Start der Online-Beteiligung zu den Manhahmenentwir-
fen. Zielgruppe waren die Vertreterinnen und Vertreter der Gemeinden und Samtgemeinden sowie
ausgewahlte Tragern 6ffentlicher Belange (T6B). Die Online-Beteiligung fand im Zeitraum vom 19.
Januar bis 13. Marz 2026 statt.

Die Teilnehmenden hatten die Méglichkeit:

e die MaRnahmen auf den jeweiligen Gemarkungen zu priifen,

e auf Fehler im Bestand hinzuweisen,

e Dbereits umgesetzte oder geplante Projekte zu melden,

¢ sowie MaBnahmen zu kennzeichnen, die als nicht realistisch oder nicht zielfihrend einge-
schatzt wurden.

AN
Streckenbezogene MaBnahmen I 2 . ® TopPlusOpen Light Grau

3 Alle streckenbezogenen Matn:

- Mag Str ID: 1378 O TopPlusOpen Graustufen

Grundlagendaten Bestand 3 O TopPlusOpen

nQ

Gemeinde h- und Radweg

Lage
DTV 2021)

Oberfiachenbelag | Betonplatien

Oberflachenqualtat |3

DTV Schwerverkehr (2021) 387 O Google Satellit
Stral

Linge des Sreckenabachnits i km| 2,16
Mangel
[Wangei[Dor vorhandens gomeinsame Geh-und Radeg o 2 s

MaBnahme |

ZiekF ihrungsiorm
Magnahment;

&

Ve
250m)
Musterdosung Basis 2b-1

Sonstiges

— Sonstiges

chrecken ohne Magnah Kosten in€ 217.700€

Fachiiche Prioritat 1

Punktuelle MaBnahmen Kosten-Nutzen-

Verhaltnis &

N

o Kommentar hinzufigen

Sonstiges N " ~ i —a— ——

Abbildung 30: Beispiel-Darstellung Maf3inahmenentwiirfe (hier: bei Kiisten)

Im Rahmen der Online-Beteiligung zu den MaBnahmenentwrfen gingen Rickmeldungen von acht
Kommunalvertretern sowie sechs Vertretern von Tragern 6ffentlicher Belange beziehungsweise an-
grenzenden Landkreisen ein. Insgesamt wurden 166 Hinweise zu Streckenmafnahmen und 38
Hinweise zu PunktmafRhahmen abgegeben.

Die Rickmeldungen wurden durch die Mobilitatswerk GmbH auf ihre fachliche Relevanz gepruft
und beurteilt. Anschlieffend wurden diese Einschatzungen mit dem Landkreis abgestimmt und die
MaRnahmenempfehlungen angepasst. Auf dieser Grundlage wurden beispielsweise eine Maf3-
nahme zur Geschwindigkeitsreduktion in Breselenz sowie MaSnahmen zur Prufung des Anbringens
von Piktogrammbketten auf der K 36 stdostlich von TieRau erganzt.
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6 Zielnetz fur den Alltagsradverkehr im Landkreis

6.1 Wichtige Quellen und Ziele fur den Radverkehr

Das Zielnetz fiir den Alltagsradverkehr soll die wichtigen Quellen und Ziele fir den Radverkehr ver-
binden. Neben allen Stadten und Gemeinden werden folgende weitere Einrichtungen und Orte an-
gebunden:

e Orte > 250 Einwohnenden,

e Schulstandorte,

e Bahnhofe und ZOB,

o grofRe Gewerbegebiete bzw. Unternehmen mit mehr als 50 Beschaftigten.

Alle eingebundenen Ziele kbnnen der folgenden Abbildung enthommen werden:

Netzkonzept Zielorte

Landkreis
Lichow-Dannenberg

Zielorte nach
zentralortlicher Funktion

W Mittelzentrum
B Grundzentrum

@ Ohne zentralértlicher
Funktion

Weitere Zielorte

Bahnhof

Schule

Z0B

Unternehmen ber
50 Beschaftigte

L R B 2

[] stadte/Gemeinden

[ Landkreis

Lichow-Dannenberg
Hintergrund: TopPlusOpen
0 2 4 6 8 km

n Mobilitatswerk GmbH

Zielorte: Mobilitatswerk, Stand 07/2026
Grenzen: fiir K; und Geodasie, Stand 12/2025

Abbildung 31: Wichtige Ziele fiir den Alltagsradverkehr
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6.2 Vorgehen bei der Netzentwicklung

Die Definition eines Zielnetzes fiir den Radverkehr stellt eine zentrale Grundlage fUr den strategi-
schen und effizienten Ausbau der Radinfrastruktur unter Berlcksichtigung personeller sowie finan-
zieller Ressourcen dar. Die Netzplanung orientiert sich an den Vorgaben der ,Empfehlungen fur
Radverkehrsanlagen“ (ERA 2010) sowie den ,Richtlinien fUr integrierte Netzgestaltung” (RIN
2008). Auch wenn lokale Verbindungen nicht Teil des Zielnetzes auf Kreisebene sind, kénnen sie
unabhangig davon realisiert werden.

Grundsatzlich besteht ein flachendeckender Bedarf an sicherer Radinfrastruktur. Radfahrende sol-
len auf allen 6ffentlichen Strafsen und Wegen sicher unterwegs sein kénnen. Aufgrund sogenannter
Biindelungseffekte - also Strecken, die von besonders vielen Menschen flr alltagliche Wege ge-
nutzt werden - ergeben sich jedoch prioritare Verbindungen mit erhéhten Anforderungen an die
Infrastruktur. So werden beispielsweise Wege zu Mittelzentren (z. B. fur Arztbesuche, Schulwege,
Einkaufe oder Arbeitswege) deutlich haufiger genutzt als Verbindungen zwischen kleineren Kom-
munen ohne zentrale Funktion.

Das Zielnetz des Radverkehrskonzepts fokussiert sich mit Ausnahme des Elbradwegs auf den All-
tagsradverkehr. Der Elbradweg wurde aufgrund seiner erhéhten Bedeutung fir den Radverkehr in
der Region einbezogen. Wenn es sich angeboten hat, wurden Alltagswege auf bestehende Flhrun-
gen der touristischen Radrouten gelegt (vgl. Kapitel 6.2.2). Eine detaillierte Betrachtung des tou-
ristischen Radnetzes wurde im Rahmen dieses Radverkehrskonzepts nicht vorgenommen. Der
Landkreis sieht hierfir eine separate Untersuchung vor, welche in den nachsten Jahren erstellt
werden soll.

Nachfolgend wird das Vorgehen bei der Netzentwicklung erklart.

6.2.1 Luftliniennetz zwischen den Orten mit zentralortlicher Funktion

Im ersten Schritt der Netzentwicklung wurden die zentralen Orte im Landkreis Liuchow-Dannenberg
durch Luftlinienverbindungen zu einem sogenannten Luftliniennetz verknupft. Gemafd den RIN er-
folgte anschlieflend die Zuordnung jeder Verbindung zu einer Verbindungsfunktionsstufe - basie-
rend auf ihrer funktionalen Bedeutung innerhalb des Netzes (vgl. Abbildung 32 und Tabelle 10). Je
hoéher die Stufe, desto grofier ist die Bedeutung der Verbindung im Gesamtnetz.

Grundlage dieser Differenzierung bildet das System der Zentralen Orte, das die Siedlungsstruktur
anhand ihrer raumordnerischen Funktion klassifiziert.
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Abbildung 32: Luftliniennetz (zur Veranschaulichung nur fiir die zwei hochsten Verbindungsfunktionsstufen)

Tabelle 10: Netzkategorien im Zielnetz fiir den Landkreis23

Beschreibung

Netzkategorie

Uberregionale Radverkehrsver-

AR bindung

Regionale Radverkehrsverbin-
AR 1l

dung
AR IV Nahraumige Radverkehrsver-

bindung

6.2.2 Ubertragung der Luftlinien auf das StraRennetz

Alltagsverkehr, Verbindungen von >10 km
Geeignet zwischen Mittel- und Oberzentren

Verbindung von Grund- und Mittelzentren
Verbindung zwischen Grundzentren

Verbindung von Kommunen ohne zentralortliche
Funktion untereinander und mit Grundzentren

Die Luftlinienverbindungen wurden anschlieend auf bestehende Strafien und Wege umgelegt -
z. B. auf klassifizierte Straf’en oder geeignete parallele Wirtschafts- oder Deichwege (vgl. Abbildung

33).

Bei der Auswahl der jeweils geeigneten Wegefuhrung wurden folgende Kriterien bertcksichtigt:

e vorhandene Radinfrastruktur,

e Dereits ausgewiesene Radrouten (vgl. Kapitel 4.6),

e bestehende Planungen zum Ausbau von Radwegen (vgl. Kapitel 4.7).
e von der Bevilkerung genannte Wunschrouten aus der Online-Beteiligung mit haufiger Nen-

nung (vgl. Kapitel 5.2),

Daruber hinaus flossen die folgenden Zielvorgaben flir die Netzentwicklung mit ein:

e Vollstdndige Anbindung aller Kommunen mit mehr als 250 Einwohnenden im Landkreis,
e ErschlieBung von Bahnhdfen, ZOB, Schulen und
e Unternehmen mit mehr als 50 Mitarbeitenden.

23 Forschungsgesellschaft fir Straen- und Verkehrswesen (FGSV) (2010)
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Abbildung 33: Beispiel fiir mehrere mogliche Wegefiihrungen beim Ubertragen einer Wunschlinie
auf bestehende Wege

6.2.3 Beteiligung zum Zielnetzentwurf

Der Entwurf des Zielnetzes wurde anschlieend den relevanten Gemeinden und Samtgemeinden
sowie weiteren Tragern offentlicher Belange vom 10. Juni bis zum 31. Juli 2025 zur PrUfung zur
Verfugung gestellt (vgl. Kapitel 5.3.1).
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6.3 Finales Zielnetz

Das finale Zielnetz fiir den Alltagsradverkehr im Landkreis Lichow-Dannenberg umfasst insgesamt
717 km und ist in Abbildung 34 dargestellt. Innerhalb des Zielnetzes entfallen 121 km auf Gberre-
gionale Verbindungen und rund 209 km auf regionale Verbindungen. Den grofiten Anteil bilden
jedoch nahraumige Verbindungen mit etwa 375 km.

Tabelle 11: Unterteilung der Netzkategorien

Netzkategorie Beschreibung IZélﬁlgn(;atz-

Uberregionale Radver- Alltagsverkehr, Verbindungen von >10 km

AR Il : 121 k
kehrsverbindung e Geeignet zwischen Mittel- und Oberzentren m
Regionale Radverkehrs- e Verbindung von Grund- und Mittelzentren

AR Il . . ) 209 km
verbindung e Verbindung zwischen Grundzentren

AR IV Nahrdumige Radver- e Verbindung von Kommunen ohne zentralértliche 375 km
kehrsverbindung Funktion untereinander und mit Grundzentren

) T e Abschnitte des Elbradwegs mit parallel verlaufen- (12 km)

den Alltagsverbindungen

Zielnetz nach Verbindungskategorie

Landkreis
Lichow-Dannenberg

Zielorte
W Mittelzentrum
B Grundzentrum
Zielnetz
= AR || - Gberregional
= AR Il - regional
—— AR IV - nahraumig
—— touristisch

[] stadte/Gemeinden

[ Landkreis

Lichow-Dannenberg

0 2 4 6 8km

ﬂ Mobilitatswerk GmbH

v

Abbildung 34: Zielnetz fiir den Alltagsradverkehr im Landkreis Liichow-Dannenberg
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7 Bestandserfassung

7.1 Befahrung

Im August 2025 wurde das Zielnetz fir den Radverkehr im Landkreis mit E-Bikes und auf klassifi-
zierten Straen mit Pkw vollstdndig befahren. Dabei waren drei Teams mit je zwei Personen im
Einsatz, die parallel digitale Daten per Tablet erhoben und Bildmaterial mithilfe einer 360-Grad-
Kamera aufzeichneten.

Folgende Daten wurden systematisch erfasst:

e Oberflachenbelag und -qualitat der Wege,
e Fuhrungsform des Radverkehrs,
e Barrieren und Gefahrenstellen entlang der Strecken,

e sowie die Qualitdt und Ausstattung bestehender Radabstellanlagen an Bahnhéfen und
ZOB.

Abbildung 35: Eindriicke von der Befahrung
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Das entstandene Bildmaterial der 360-Grad-Kamera ist ¢ffentlich Gber die Plattform Mapillary zu-
ganglich und dient als visuelle Grundlage fur die weitere Planung und Bewertung der Infrastruktur.
Uber diesen Link gelangt man direkt zum erfassten Bildmaterial fir den Landkreis Liichow-Dan-
nenberg: https://t1p.de/luechow_dannenberg

- . ..‘& \
= : . s

£

Image by Mobilitaetswerk for Mo...
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Abbildung 36: 360-Grad-Bilder auf der Plattform Mapillary
7.2 Fuhrungsform des Radverkehrs

Die Wahl einer geeigneten Fihrungsform fir den Radverkehr beeinflusst mafgeblich sowohl! die
Verkehrssicherheit als auch die Akzeptanz durch unterschiedliche Nutzergruppen. Welche Fih-
rungsform sich fur einen bestimmten Streckenabschnitt eignet, hangt von zahlreichen Rahmenbe-
dingungen ab. Eine detaillierte Analyse dieser Einflussfaktoren erfolgt im Kapitel 9.2.

Abbildung 37 und Tabelle 12 zeigen die im Rahmen der Befahrung dokumentierten FUhrungsfor-
men innerhalb des Zielnetzes. Auffallig dabei sind die grofen Anteile an Mischverkehr mit Kfz (blau,
61 %) und baulichen Radverkehrsanlagen (lila, 25 %). Insgesamt 38 % der Verbindungen verlaufen
auf baulich getrennten Wegen vom Kfz-Verkehr - dazu gehdéren neben baulichen Radverkehrsan-
lagen (z. B. gemeinsame Geh- und Radwege) auch Wirtschaftswege, Deichwege, Feld- oder Wald-
wege und Forstwege.

Im Rahmen der Streckenbefahrung wurden die tatsachlichen Breiten samtlicher Radverkehrsanla-
gen sowie genutzter Wirtschaftswege systematisch erfasst. Anschlieflend erfolgte ein Abgleich mit
den empfohlenen Regelbreiten gemaf den ERA 2010, um Abweichungen und Handlungsnotwen-
digkeiten zu identifizieren.
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Fiithrungsformen im Zielnetz
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Abbildung 37: Fiihrungsformen im Zielnetz

Tabelle 12: Anteil verschiedener Fiihrungsformen im Zielnetz

Flhrungsform
BTN BT

Mischverkehr mit Kfz 435,3 60,7
Bauliche Radverkehrsanlagen 176,5 24,6
Deichweg 54,1 7,5
Feldweg/Waldweg 29 4

Wirtschaftsweg 11,4 1,6
Fahrradstrafie 6,3 0,9
Mischverkehr mit Kfz mit Freigabe Gehweg fiir Radverkehr 3,3 0,4
Schutzstreifen 1,3 0,2
Verkehrsberuhigter Bereich 0,6 0,1
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7.3 Oberflachenbelag und -qualitat

Im Rahmen der Streckenbefahrung wurden sowohl der vorhandene Oberflachenbelag (vgl. Abbil-
dung 38) als auch die Qualitat der Oberflache (vgl. Abbildung 39) dokumentiert. Die Erfassung der
Qualitat basierte dabei auf einer visuellen Einschatzung sowie der Befahrbarkeit der Abschnitte.
Mit dieser Methode war es moéglich die Wege in der Gesamtbreite einzuschatzen, ohne direkt Gber
die grobsten Unebenheiten fahren zu muissen, wie es bei einer Erfassung mittels Vibrationserken-
nung erforderlich ware. Zudem wurden die Wege danach beurteilt, wie sich die Fahreigenschaften
bei unterschiedlichen Wetterbedingungen andern kdnnen.

Far Radverkehrsanlagen kommen unterschiedliche Oberflachenbelage infrage. Dabei erfullt As-
phalt die grundlegenden Anforderungen - wie geringer Rollwiderstand, hohe Griffigkeit und Nutz-
barkeit bei jeder Witterung - am zuverlassigsten und bietet somit optimale Bedingungen fur kom-
fortables und sicheres Radfahren. Eine Ausnahme bilden Forstwege, bei denen aus Grinden des
Wasserrlckhaltes eine Asphaltierung haufig nicht maoglich ist. In Abbildung 40 sind Beispiele fur
die Bewertung der Oberflachenqualitat dargestellt.

Oberflachenbelag im Zielnetz

Landkreis
Lichow-Dannenberg

Oberflachenbelag

= Asphalt

- Betonplatten
Betonpflaster

= Splitt/ Schotter

= Naturnaher Belag
Betonspurbahn

~— Kopf-/ Naturstein

- Metall/Holz

—— Beton

== unbekannt

[] stadte/Gemeinden

[ Landkreis

Liichow-Dannenberg

0 2 4 6 8 km
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Abbildung 38: Oberflachenbelag im Zielnetz
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Oberflachenqualitat im Zielnetz
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Abbildung 39: Oberflachenqualitat im Zielnetz

Beispiele fur Oberflachenqualitat

SCHLECHT

Abbildung 40: Beispielbilder zur Bewertung der Oberflachenqualitat
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Die Tabelle 13 zeigt die prozentuale Verteilung der verschiedenen Oberflachenbelage innerhalb
der bestehenden Radverkehrsinfrastruktur. Der hohe Anteil an Asphaltflachen ist vor allem auf die
weit verbreitete Fihrung des Radverkehrs im Mischverkehr sowie auf baulichen Radverkehrsanla-
gen zu erklaren.

Tabelle 13: Anteil verschiedener Oberflachenbelage im Zielnetz

SeEehes
In KM In 7%

Asphalt 556 77,5
Betonplatten 103,7 14,4
Betonpflaster 23,6 3,3
Splitt/Schotter 13,2 1,8
Naturnaher Belag 11,8 1,6
Betonspurbahn 3,6 0,5
Kopf-/Naturstein 0,7 0,1
Metall/Holz 0,2 <0,1
Beton <01 <0,1
Unbekannt (nicht befahren) 4,9 0,7

Dies spiegelt sich auch in der folgenden Tabelle 14 wider. Die Oberflachenqualitat wurde auf ca.
77 % der befahrenen Strecken als gut bis sehr gut bewertet.

Tabelle 14: Anteile und Langen der verschiedenen Oberflachenqualitaten im Zielnetz

Oberflachenqualitat

Gut bis sehr gut 552,4 77
MittelmaRig 116,6 16,2
Schlecht bis sehr schlecht 43,8 6,1
Keine Angabe24 4,9 0,7

Die Ergebnisse zeigen, dass der Grofdteil der Radverkehrsverbindungen Gber asphaltierte Strecken
verlauft, was grundsatzlich gute Voraussetzungen fir komfortables und sicheres Radfahren bietet.
Uber drei Viertel der befahrenen Strecken weisen eine gute bis sehr gute Oberflachenqualitat auf,
wahrend rund 6 % als schlecht bewertet wurden. Um die Nutzungsqualitat des Radverkehrsnetzes
zu erhoéhen, sollten insbesondere Abschnitte mit schlechter Oberflachenqualitat instandgesetzt
und unbefestigte Wege, soweit méglich, asphaltiert werden. Ziel ist eine durchgehend hochwertige,
witterungsunabhangige Befahrbarkeit im gesamten Zielnetz.

24 Streckenabschnitte, die aufgrund von Planungen oder laufenden BaumaBnahmen zum Zeitpunkt der Befahrung nicht befahrbar wa-
ren, sowie Abschnitte, die im Rahmen der MaSnahmenbeteiligung neu aufgenommen, jedoch nicht mehr befahren werden konnten.
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7.4 Radabstellanlagen

Im Rahmen der Befahrung wurden Bahnhéfe und ZOB hinsichtlich vorhandener Radabstellanlagen
Uberpraft. Bei bestehenden Anlagen wurden folgende Merkmale systematisch erfasst und doku-
mentiert:

e Typ der Abstellanlage,

e Anzahl der Stellplatze,

e Weitere Merkmale wie Uberdachung oder zusatzliche Ausstattung (SchlieRfacher, Lade-
moglichkeiten fur E-Bikes, ...).

Die notwendige Kapazitat und Ausstattung von Radabstellanlagen hangen mafgeblich von der Fre-
quentierung der Bahnhofe und ZOBs ab:

e Stark frequentiert: > 1.000 Reisende pro Tag
e Frequentiert: > 300 bis 1.000 Reisende pro Tag
e Schwach frequentiert: 300 Reisende pro Tag und weniger

Grundlage fur die Einordnung der Frequentierung ist die ,Liste der Reisenden pro Tag an Schienen-
personenverkehr-Stationen in Deutschland“25 des Bundesamtes fur Logistik und Mobilitdt. Da
diese ausschliefllich Bahnhéfe und keine ZOBs enthalt, erfolgt die Kategorisierung im Folgenden
nur fur Bahnhofe. ZOBs werden separat betrachtet.

7.4.1 Schwach frequentierte Bahnhofe

Bahnhofe mit taglich 300 und weniger Fahrgasten werden den schwach frequentierten Bahnhofen
zugeordnet. An diesen Standorten bestehen keine Umsteigebeziehungen zu anderen Linien des
schienengebundenen o6ffentlichen Personenverkehrs. Alle Bahnhofe in Lichow-Dannenberg sind
dieser Kategorie zuzuordnen. Anforderungen an B+R-Anlagen:

e Funktionale und bedarfsgerechte Abstellméglichkeiten, gegebenenfalls mit einfachem Wet-
terschutz

e Sichere und gut einsehbare Zugange sowie ausreichende Beleuchtung

o Klare, leicht verstandliche Beschilderung zur Orientierung

o RegelmaRige Wartung und Pflege zur Sicherstellung der dauerhaften Nutzbarkeit

25 Bundesamt fur Logistik und Mobilitat (2020)
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Dannenberg 9 7 3 78 Siehe unten  Gesamtbewertung: mittel
Ost
66 Vorderrad- Schlecht X Anlagentyp
halter ungeeignet
6 Fahrradbo- Gut - -
xen
6 Fahrradbu- Gut - -
gel

Platzierung: Abstellanlagen liegen gut in Zuwegung zum Bahngleis, die grofte Abstellanlage (1) liegt un-

mittelbar am Gleis und ist Uberdacht.
MaBnahmenbedarf: Austausch der bestehenden Vorderradhalter durch stabile Fahrradbigel bei Abstell-

anlage 1.
RegelmaRige Bedarfserhebung: Fur eine bedarfsgerechte Dimensionierung ist die Nutzung der bestehen-
den Fahrradbugel sowie das umliegende "Wildparken" zu verschiedenen Tageszeiten durch eine Zahlung

zu erfassen.
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Hitzacker 17 1 2 40 Siehe unten  Gesamtbewertung: gut
1 30 Einstellblgel gut X -
2 10 Fahrradbo- Gut - -
xen

Platzierung: Abstellanlagen liegen am Anfang vom Durchgang zum Bahngleis (ca. 55 m Entfernung).

Mafnahmenbedarf: --
Regelmafige Bedarfserhebung: Fir eine bedarfsgerechte Dimensionierung ist die Nutzung der bestehen-
den Fahrradbugel sowie das umliegende "Wildparken" zu verschiedenen Tageszeiten durch eine Zahlung

zu erfassen.
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Bahnhof

Abstell-anlagen
tellplatz-Anzahl
nlagentyp

Uberdachung
Anmerkung

Leitstade 17 4 - - Keine Abstel- Gesamtbewertung: schlecht
lanlage vor-
handen
- - Gelander Schlecht - Keine an-
wird von gemes-
Wildparkern sene  Ab-
genutzt stellanlage
vorhanden

MaBnahmenbedarf: Errichtung stabiler Fahrradblgel. Fir eine bedarfsgerechte Dimensionierung ist die
Nutzung der bestehenden Fahrradbulgel sowie das umliegende "Wildparken" zu verschiedenen Tageszei-
ten durch eine Zahlung zu erfassen.
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3 18 Siehe unten  Gesamtbewertung: mitte
1 4 Fahrradbo- Gut = =
xen
2 10 Vorderrad- Schlecht - Anlagentyp
halter ungeeignet
3 4 Fahrradbu- Gut X -
gel

Piatzierdhgf In direkter Zuwegung zu den jeweiligen Bahngleisen. Dadurch, dass Wege zwischen den Glei-
sen sehr weit sind, ist eine einseitig starkere Belastung méglich, wenn es eine morgendliche Hauptfahr-
richtung der Reisenden gibt.

MaRnahmenbedarf: Austausch der bestehenden Vorderradhalter durch stabile Fahrradbiigel inkl. Uber-
dachung.

RegelmaRige Bedarfserhebung: Fur eine bedarfsgerechte Dimensionierung ist die Nutzung der Fahrrad-
bugel sowie das umliegende "Wildparken" zu verschiedenen Tageszeiten durch eine Zahlung zu erfassen.
Zudem soll die Auslastung der vorhandenen Fahrradboxen betrachtet werden.
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7.4.2 Z0Bs

Zentrale Omnibusbahnhdfe (ZOBs) dienen als Knotenpunkte des regionalen und Uberregionalen
Busverkehrs und weisen je nach Standort unterschiedliche Frequentierungsgrade auf. Die Nut-
zungshaufigkeit und das Einzugsgebiet bestimmen die Anforderungen an die Anlage. Anforderun-
gen an ZOB-Anlagen:

e Hohe Erreichbarkeit durch sichere, gut ausgebaute Zuwegungen sowie kurze Wege zu den
Bussteigen

e Ausreichende Kapazitdten fur Wartebereiche und Abstellmoglichkeiten von Fahrradern,
Rollern oder E-Bikes, witterungsgeschitzt und komfortabel

e Angemessene Sicherheitsstandards, insbesondere gute Beleuchtung, soziale Kontrolle
und wirksamer Diebstahlschutz

e Klare Orientierung durch Ubersichtliche Beschilderung, Fahrgastinformation und regelma-
RBige Wartung der Anlagen zur dauerhaften Nutzbarkeit
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Platzierung: Abstellanlagen sind nah an den Bussteigen platziert.

MaBnahmenbedarf: Errichtung stabiler Fahrradbiigel anstelle der Vorderradhalter. Uberdachung der be-
stehenden Abstellanlagen.

Regelmafige Bedarfserhebung: Fir eine bedarfsgerechte Dimensionierung ist die Nutzung der bestehen-
den Fahrradbugel sowie das umliegende "Wildparken" zu verschiedenen Tageszeiten durch eine Zahlung
zu erfassen.
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Platzierung: Abstellanlagen sind an verschiedenen Seiten des ZOB platziert, Vorderradhalter liegen nahe
an Lange Strafle (Einkaufsmoglichkeiten) und REWE.

MaRnahmenbedarf: Austausch der bestehenden Vorderradhalter durch stabile Fahrradbigel inkl. Uber-
dachung.

RegelmaRige Bedarfserhebung: Flr eine bedarfsgerechte Dimensionierung ist die Nutzung der bestehen-
den Fahrradbugel sowie das umliegende "Wildparken" zu verschiedenen Tageszeiten durch eine Zahlung
zu erfassen.
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7.5 Starken- und Schwachen-Analyse

Auf Basis der Ausgangsanalyse und der Befahrungsergebnisse wurden folgende Starken und
Schwachen des Landkreises Luchow-Dannenberg im Radverkehr identifiziert (vgl. Tabelle 15).

Tabelle 15: Starken und Schwachen im Bereich Radverkehr in Liichow-Dannenberg

e Aktive Forderung des Radverkehrs durch den e Grofteil der Radverkehrsfihrung im Misch-

Landkreis (z. B. durch Fahrradstraen oder verkehr innerorts bei Tempo 50 (Netzllicken)
Fahrradboxen an Umstiegspunkten zu e StraBenbegleitende gemeinsame Geh- und
SPNV/OPNV) Radwege meist zu schmal
e Interessierte Radlobby in Bevolkerung und e Viele schmale Landstrafen
Politik e Hohe Zersiedlung innerhalb des Landkreises
e Gute Voraussetzungen durch glinstige topo- e Abweichung der wegweisenden Beschilde-
graphische Gegebenheiten rung von den tatsachlichen Fiihrungsformen
e Auf 38 % der Zielnetzstrecken wird der Rad- e Viele punktuelle Schaden (z. B. Wurzelaufbri-
verkehr baulich getrennt vom Kfz-Verkehr ge- che) entlang bestehender Radverkehrsanla-
flhrt gen

e An den Bundesstrafien sowie vielen Landes-
straRen bestehen bereits Radverkehrsanla-
gen

e Deichverteidigungswege sind haufig fur den
Radverkehr freigegeben und gut nutzbar

Im Landkreis besteht bereits ein gut ausgebautes Grundgerust an Infrastruktur, das vom Radver-
kehr genutzt werden kann, beispielsweise gemeinsame Geh- und Radwege entlang von Bundes-
strafRen sowie Deichverteidigungswege. Dennoch weist die vorhandene Infrastruktur teilweise De-
fizite auf, etwa durch unzureichende Breiten, punktuelle Schaden oder bestehende Netzllicken zwi-
schen sicher befahrbaren Streckenabschnitten.

Da die Férderung des Radverkehrs vom Landkreis aktiv vorangetrieben wird und zugleich ein hohes
Interesse in der Bevolkerung besteht, bietet das Radverkehrskonzept eine wichtige Grundlage, um
diese Schwachstellen systematisch anzugehen und die Bedingungen fir den Radverkehr in den
kommenden Jahren gezielt zu verbessern.
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8 Potenzialanalyse

Zur Priorisierung von MaRnahmen auf den einzelnen Verbindungen des Zielnetzes wurde eine Prog-
nose des Radverkehrsaufkommens erstellt (vgl. Abbildung 41). Diese zeigt auf, wie viele Radfah-
rende pro Tag auf den jeweiligen Streckenabschnitten bei einem Radverkehrsanteil am Modal Split
von 15 % (MiD 2023) zu erwarten sind.

Die Modellierung erfolgte auf Basis folgender Schritte (vereinfachte Darstellung):

¢ Analyse der Bevolkerungsverteilung inklusive der durchschnittlichen Anzahl taglicher Wege
pro Person (unter Nutzung von Zensus 2022 sowie MiD 2023),

e Bestimmung des Radverkehrsanteils je Wegelange unter Berucksichtigung des Modal Split

e Raumliche Zuordnung der Wege zu relevanten Quellen (z. B. Wohnorte) und Zielen (z. B.
Schulen, Arbeitsstatten, Versorgungszentren),

e Detaillierte Annahmen zu vier Wegezwecken:

o Ausbildung,
o Arbeit,

o Einkaufen,
o Freizeit,

¢ Routenwahlimodellierung durch Ermittlung der jeweils schnellsten Verbindung zwischen
Quelle und Ziel,

e Hochrechnung der modellierten Wege mit dem Rad auf die einzelnen Streckenabschnitte
zur Darstellung der erwarteten Nutzung.
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Abbildung 41: Radnutzungsprognose entlang des Zielnetzes

Insbesondere im Umfeld der Stadte Luchow (Wendland), Dannenberg (Elbe), Hitzacker (Elbe), zwi-
schen Gartow und Schnackenburg sowie von Trebel in Richtung Arendsee (Altmarkkreis Salzwedel)
besteht ein hohes Potenzial fir die Radnutzung (vgl. Abbildung 41). Ein gezielter Ausbau der Rad-
infrastruktur kann hier sowohl Pendelnden als auch Schulerinnen und Schilern sowie Freizeitra-
delnden einen splrbaren Mehrwert bieten. Auerhalb dieser Kernrdume ist das Potenzial geringer,
da viele tagliche Pendelstrecken Uber den Ublichen Radradius hinausgehen. Dennoch ist auch in
diesen Bereichen die Verbesserung des Radnetzes von Bedeutung - etwa durch eine bessere An-
bindung an Bahnhofe, ZOB oder Bushaltestellen oder fur Freizeitwege, wie die Fahrt nachmittags
ins Freibad im Nachbarort. Ein durchgehend sicheres und gut vernetztes Radwegenetz ermoglicht
allen Einwohnerinnen und Einwohnern des Landkreises, unabhangig von Fuhrerschein oder Pkw,
eine selbstbestimmte und nachhaltige Mobilitat.
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9 Mafinahmenentwicklung

9.1 Gesetzliche und planerische Grundlagen

Die Entwicklung der MafRnahmen stitzt sich auf zentrale gesetzliche Vorgaben, darunter:

e StraRenverkehrsordnung (StVO),
e Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur StVO (VwV-StVO),
¢ Niedersachsisches StraRengesetz (NStrG)

Erganzend wurden einschlagige fachliche Empfehlungen und Richtlinien bertcksichtigt, insbeson-
dere:

e Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (ERA 2010),

e Empfehlungen zur Anwendung und Weiterentwicklung von FGSV-Veroffentlichungen im Be-
reich Verkehr zur Erreichung von Klimaschutzzielen (E Klima 2022),

e Hinweise fur den Radverkehr aufRerhalb stadtischer Gebiete (HRaS 2002),

e Richtlinien fir integrierte Netzgestaltung (RIN 2008),

¢ Richtlinien fir die Anlage von Landstraen (RAL 2012),

o Leitfaden Radverkehr des Landes Niedersachsen.26

Darlber hinaus stellen verschiedene Bundeslander eigene Musterlésungen fir die Planung von
Radverkehrsanlagen zur Verfagung, die als praxisorientierte Planungshilfen dienen. Diese enthal-
ten Planungsskizzen und erganzende Empfehlungen fir haufige Malnahmen. Im Rahmen des vor-
liegenden Berichts wird auf die Musterldsungen des Landes Baden-Wirttemberg von 202527 ver-
wiesen, da fur Niedersachsen keine eigenen Musterldsungen vorliegen.

Im Kapitel 9.6.4 wird auBerdem auf die gesetzlichen Rahmenbedingungen auf Wirtschaftswegen
eingegangen.

9.2 Qualitatsstandards fur den Radverkehr im Landkreis Lichow-Dannenberg

Im Rahmen der Erstellung des Radverkehrskonzeptes wurden zentrale Qualitatsstandards defi-
niert, die als Leitlinien fir die Planung und Umsetzung des Radverkehrskonzepts im Landkreis
Lichow-Dannenberg dienen sollen. Ziel ist es, den Radverkehr im Landkreis sowohl alltagstauglich
als auch attraktiv zu gestalten:

1. Lickenloses Radverkehrszielnetz

Das Zielnetz fir den Alltagsradverkehr verbindet alle Siedlungsgebiete mit mehr als 250 Einwoh-
nenden im Landkreis Luchow-Dannenberg miteinander und bietet dabei moglichst direkte, stei-
gungsarme Verbindungen. Umwege, Hindernisse und zeitintensive Streckenabschnitte sind zu ver-
meiden, um eine komfortable und effiziente Nutzung zu gewahrleisten.

26 Niedersachsische Landesbehdrde fir StraBenbau und Verkehr (NLStBV) (2013)
27 Ministerium fur Verkehr Baden-Wirttemberg (2025)
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2. Sichere und angemessene Fuhrungsformen

Die Wahl der Fuhrungsform richtet sich nach den o6rtlichen Gegebenheiten und der Verkehrsbelas-
tung. Strecken abseits des motorisierten Verkehrs werden aus Sicherheits- und Komfortgrinden
bevorzugt. Bei Neubau- und SanierungsmaRnahmen ist auf angemessene und sichere Breiten zu
achten. Haufig eingesetzte Fihrungsformen sind:

e Mischverkehr mit Kfz (nur bei geringer Verkehrsbelastung),

o Geeignete Wirtschafts- und Forstwege (idealerweise mit mind. 3,50 m Breite),

e Gemeinsame Geh- und Radwege entlang klassifizierter Stralen mit hohem Verkehrsauf-
kommen und hohen Geschwindigkeiten (mind. 2,50 m Breite).

3. Legale Befahrbarkeit der Verbindungen im Zielnetz

Alle Strecken des Zielnetzes muissen gemafd Straflenverkehrsordnung (StVO) flir den Radverkehr
freigegeben und entsprechend beschildert sein.

4. Qualitativ hochwertige Oberflachen

Radverkehr ist nur dann attraktiv, wenn die Wege Uber geeignete Oberflachenbeldge und eine gute
Oberflachenqualitat verflgen. Ziel ist ein komfortables, witterungsunabhéngiges Radfahren mit
maoglichst geringem Kraftaufwand und minimalem Verschleif. Bestehende asphaltierte Wege sol-
len in Stand gehalten werden. Wo eine Asphaltierung - etwa aus naturschutzfachlichen Grinden
- nicht moglich ist, wird dennoch eine maéglichst hohe Oberflachenqualitat durch alternative Belage
angestrebt.

5. Radwegeneubau nach aktuellem Stand der Technik

Neue Radwege sollen nach den ERA 2010 geplant werden, mit einer Mindestbreite von 2,50 m.
Der Fokus liegt auf Verbindungen mit erwarteter hoher Nutzung. Dabei sollen gezielt sogenannte
»Quick Wins“ sowie verflgbare Fordermittel genutzt werden.

6. Erkennbarkeit und Orientierung im Netz

Langfristig soll die bestehende touristische Wegweisung auf das Alltagsradverkehrsnetz ausgewei-
tet werden. Ein klar erkennbares und durchgangiges Netz erleichtert die Orientierung, erhdht die
Sichtbarkeit des Radverkehrs und fordert die Bundelung auf vorgesehenen Strecken - was wiede-
rum Konflikte mit anderen Verkehrsteilnehmenden reduziert.

9.3 Vorgehen bei der Mainahmenentwicklung

Fur die Entwicklung geeigneter MaRnahmen wurde ein Soll-Ist-Abgleich zwischen den erforderli-
chen Fuhrungsformen, Wegebreiten sowie dem Oberflachenbelag und dessen Qualitat sowie der
bestehenden Infrastruktur vorgenommen. Die anzuwendenden Standards variieren je nach Lage
innerhalb oder auRerhalb geschlossener Ortschaften sowie in Abhangigkeit von der jeweiligen
Wegeart. Im Folgenden werden die grundlegenden Prinzipien der Manahmenentwicklung zusam-
mengefasst.

9.3.1 Fuhrungsform entlang klassifizierter Straf’en

Grundsatzlich wird zwischen einer gemeinsamen Fihrung des Radverkehrs mit dem Kfz-Verkehr
auf der Fahrbahn und einer getrennten Flihrung unterschieden. Die Einschatzung, welche Flh-
rungsform angemessen ist, hangt mafigeblich davon ab, ob sich die Verbindung innerhalb oder
auflerhalb geschlossener Ortschaften befindet.
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INNERHALB GESCHLOSSENER ORTSCHAFTEN

Die Wahl der geeigneten Flhrungsform innerhalb geschlossener Ortschaften richtet sich an der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit sowie der durchschnittlichen Verkehrsbelastung des motorisier-
ten Verkehrs (DTV). Die ERA 2010 definieren Einsatzbereiche fiir verschiedene Fuhrungsformen
und bieten damit eine wichtige Orientierungshilfe (vgl. Abbildung 42):

e Belastungsbereich I (griin)
o Flhrung des Radverkehrs im Mischverkehr mit Kfz auf der Fahrbahn
e Belastungsbereich Il (gelb)
o Teilweise Trennung vom Kfz-Verkehr
o Maéogliche Fuhrungsformen: Schutzstreifen, im Ausnahmefall Gehweg mit Freigabe
flr den Radverkehr
e Belastungsbereich llI/IV (rot)
o Vollstandige Trennung vom Kfz-Verkehr
o Médgliche Fihrungsformen: Radfahrstreifen, baulich getrennter Radweg, gemeinsa-
mer Geh- und Radweg

Eine verbindliche Vorgabe zur Auswahl der Fiihrungsform besteht jedoch nicht - die Ubergénge
sind flieRend und nicht durch starre Grenzwerte festgelegt.

v Diagramm ERA- Belastungsbereiche

Kfz
pro Tag

21.000
20.000
19.000
18.000
17.000
16.000
15.000
14.000
13.000
12.000
11.000
10.000
9.000
8.000
7.000
6.000
5.000
4.000
3.000
2.000
1.000

Tempo Limit: 30 50 70

Abbildung 42: Einsatzbereiche der Fiihrungsformen (nach ERA 2010)
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Daruber hinaus sind folgende Abwagungskriterien zu bertcksichtigen:

e Flachenverfiigbarkeit: auf der Fahrbahn, aber auch im Seitenraum oder auf selbststandi-
gen Wegen

o Belastung durch Schwerverkehr: Je héher die Schwerverkehrsbelastung, desto eher ist eine
Fuhrung des Radverkehrs im Seitenraum zu bevorzugen.

¢ Knotenpunkte und Grundstiickszufahrten: Bei hoher Dichte empfiehlt sich tendenziell eine
Fuhrung auf der Fahrbahn, um Konflikte durch haufige Querungen zu minimieren.

o Langsneigung: Bei Gefélle ist eine Fahrbahnflhrung sinnvoll, wdhrend bei Steigungen eine
Seitenraumfuhrung vorzuziehen ist.

e Parkflachen: Haufige Wechselvorgange durch parkende und anfahrende Fahrzeuge spre-
chen fir eine Fihrung des Radverkehrs im Seitenraum.

AURERHALB GESCHLOSSENER ORTSCHAFTEN

AufBerhalb geschlossener Ortschaften richtet sich die Fihrung des Radverkehrs nach der Entwurfs-
klasse der LandstraRe (EKL), wie sie in den RAL definiert ist. Die Entwurfsklassen unterscheiden
sich unter anderem hinsichtlich Fahrbahnquerschnitt, Planungsgeschwindigkeit und eingesetzten
Leitlinien.

Bei Straflen der Entwurfsklassen 1 und 2 sind bauliche Radwege - teilweise straRenunabhangig -
grundsatzlich erforderlich. In der Entwurfsklasse 3 hangt die Notwendigkeit baulicher Radverkehrs-
anlagen von der Verkehrsstarke und der zulassigen Hochstgeschwindigkeit ab (vgl. Tabelle 16). Fur
Straflen der Entwurfsklasse 4 ist in der Regel eine Fiihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn
ausreichend.

Tabelle 16: Radverkehrsfithrung an Landstraf3en bei verschiedenen Entwurfsklassen (ERA 2010)28

Entwurfsklasse | Flhrung des
nach den RAL Radverkehrs

EKL 1 Straenunabhangig -
Straflenunabhangig

EKL 2 oder fahrbahnbeglei- -
tend

_ Fahrbahnbegleitende Radwege sinnvoll bei:
Fahrbahnbegleiten- o DTV > 2.500 Kfz/24h (100 km/h)

EKL 3 der Radweg oder auf
der Fahrbahn e oder DTY > 4.000 Kfz/24h (70 km/h)
e oder bei besonderer Netzbedeutung
EKL 4 Auf der Fahrbahn Fahrbahnbegleitende Radwege bei besonderer Netzbedeutung

Liegt eine besondere Netzbedeutung vor - etwa bei stark genutzten Schulwegen oder wichtigen
Alltags- und touristischen Radverbindungen - kann der Bau von Radwegen auch unabhangig vom
Kfz-Aufkommen sinnvoll sein. Ebenso sind bei ungunstigen Rahmenbedingungen, wie hoher
Schwerverkehrsanteil, untbersichtlicher Linienfihrung, grofien Steigungen oder unglnstigen Fahr-
bahnbreiten, niedrigere Schwellenwerte anzusetzen.

28 Forschungsgesellschaft fir Straen- und Verkehrswesen (FGSV) (2010)
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Die Hinweise flir den Radverkehr aufRerhalb stadtischer Gebiete (HRaS) definieren zusatzliche Rah-
menbedingungen, die den Einsatz baulicher Radwege beeinflussen.2® Dadurch kann auch bei Stra-
8en der Entwurfsklasse 4 eine bauliche Fiihrung des Radverkehrs erforderlich sein. Zu den rele-
vanten Kriterien zahlen:

o Verkehrsstarke des Schwerverkehrs

o Verkehrsaufkommen des Radverkehrs

e Verbindungsfunktion der Strecke

e Kurvigkeit der Strafle und dadurch eingeschrankte Sichtverhaltnisse
o Topografie der Strecke

o Unfallhdufigkeit von Radfahrenden und Zufugehenden

9.3.2 Wegebreite

Je nach Fuhrungsform definieren die ERA 2010 Regelbreiten von Radinfrastruktur bzw. durch den
Radverkehr genutzten Wegen. Hier wurde jeweils die Differenz zwischen der Regelbreite und der
Breite im Bestand ermittelt. Dies betrifft im Landkreis Lichow-Dannenberg insbesondere gemein-
same Geh- und Radwege, fur die eine Regelbreite von mind. 2,50 m zuziglich Sicherheitstrenn-
streifen gilt.30

Far land- und forstwirtschaftlich genutzte Hauptwege, die auch vom Radverkehr genutzt werden,
wird eine Breite von 3,50 m plus 0,75 m Bankett angestrebt.3t Dadurch soll eine moéglichst kon-
fliktarme gemeinsame Nutzung sowie gelegentlicher Begegnungsverkehr gewahrleistet werden.

Unterschreitet eine Verbindung im Zielnetz die empfohlene Breite, wird dies durch eine Maf3nah-
menempfehlung zur Verbreiterung bericksichtigt.

9.3.3 Oberflachenbelag und -qualitat

Asphalt stellt den optimalen Oberflachenbelag fiir komfortables und wetterunabhangiges Radfah-
ren dar. Mit Ausnahme einzelner Sonderfalle - etwa bei Forstwegen - wird dieser Belag auch im
Landkreis Luchow-Dannenberg angestrebt.

Im Rahmen der Befahrung wurden der jeweils vorhandene Oberflachenbelag sowie die Oberfla-
chenqualitat erfasst. Wenn kein radverkehrstauglicher Belag bzw. keine ausreichende Oberfla-
chenqualitat vorlag, wurde eine entsprechende MaRnahme abgeleitet.

9.3.4 Benutzungspflicht von Radverkehrsanlagen

Bei Fihrungen des Radverkehrs neben der Fahrbahn zu prufen, ob eine Benutzungspflicht zulassig
ist. Eine solche wird durch die Verkehrszeichen VZ 237 (Radweg), VZ 240 (gemeinsamer Geh- und
Radweg) oder VZ 241 (getrennter Geh- und Radweg) angeordnet. Nach ERA 2010 ist eine Radwe-
gebenutzungspflicht nur zulassig, wenn

e eine sichere FUhrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn nicht gewahrleistet werden kann
(insbesondere in Abhangigkeit vom jeweiligen Belastungsbereich)

e die Mindestanforderungen an die Radverkehrsanlage erflllt sind

e fUr den FuBverkehr ausreichend Flachen zur Verfligung stehen.32

29 Forschungsgesellschaft fir Stralen- und Verkehrswesen (FGSV) (2002)

30 Niedersachsische Landesbehdrde fir StraBenbau und Verkehr (NLStBV) (2013)
31 Bayrische Verwaltung flr Léandliche Entwicklung (2018)

32 Forschungsgesellschaft fur Straen- und Verkehrswesen (FGSV) (2010)
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Der Leitfaden Radverkehr der Niedersachsischen Landesbehérde flr Strafenbau und Verkehr ent-
hélt hierzu eine Entscheidungsmatrix, die bei der Uberpriifung bestehender Benutzungspflichten
herangezogen werden kann (vgl. Tabelle 17). Erganzend werden im Leitfaden Beispiele fur unzu-
lassige Kombinationen von Benutzungspflichten beziehungsweise Benutzungsrechten benannt.
Hierzu zahlen insbesondere Radwegebenutzungspflichten flr beidseitige Radverkehrsfliihrungen
in derselben Fahrtrichtung bei einbahnigen Fahrbahnen, beispielsweise bei beidseitiger Anordnung
von VZ 240 (Gemeinsamer Geh- und Radweg). Ebenfalls unzulassig sind Fuhrungen, bei denen
eine benutzungspflichtige Radverkehrsfihrung mit einer nicht benutzungspflichtigen Fihrung in
derselben Fahrtrichtung kombiniert wird, etwa durch VZ 240 (Gemeinsamer Geh- und Radweg) auf
der rechten Seite und Zusatzzeichen VZ 1022-10 (Radverkehr frei) auf der linken Seite. Diese As-
pekte wurden bei der MaBnahmenerarbeitung fliir das Radverkehrskonzept einbezogen.

Tabelle 17: Entscheidungsmatrix zur Prifung der Radwegebenutzungspflicht (RWB)
nach Leitfaden Radverkehr Niedersachsen33

RWB erforderlich auf- Mindestanforderungen RWB méglich Handlungsbedarf
grund der Gefahrenlage | (VwWV-StVO) an RWB erflillt gegeben
Jja ja ja nein

Nein (mit Aus- Ja, Radverkehrsanlage ver-

ja nein . bessern oder alternative
nahmen moglich) .
Lésung
nein i nein Nein, bleibt Radweg ohne
) Benutzungspflicht
Ja, Radverkehrsanlage
nein nein nein auflassen oder alternative

Losung

Alternativ zur Anordnung einer Benutzungspflicht kann dem Radverkehr ein Benutzungsrecht des
Seitenraums angeboten werden. In diesem Fall konnen Radfahrende frei zwischen der Nutzung der
Radverkehrsanlage im Seitenraum und der Fahrbahn wahlen. Zur Kennzeichnung eines solchen
Benutzungsrechts kommen unterschiedliche Moéglichkeiten in Betracht:

e Alleiniges Aufstellen des Zusatzzeichens VZ 1022-10 oder das Anbringen eines Pikto-
gramms analog zum VZ 240 (vgl. Abbildung 43). Somit kann ein nicht benutzungspflichtiger
gemeinsamer Geh- und Radweg eingerichtet werden.

33 Niedersachsische Landesbehérde fur StraRenbau und Verkehr (NLStBV) (2013)
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Abbildung 43: Beispielvisualisierung eines Piktogramms analog zu VZ 240

e Auch eine rein bauliche Kennzeichnung eines Radwegs, beispielsweise durch rote Beton-
pflastersteine, ist moglich. Da diese rein bauliche Gestaltung jedoch nicht zwingend fir alle
Nutzende verstandlich ist, wird eine Kennzeichnung mithilfe eines Verkehrszeichens oder
eines Piktogramms empfohlen.

o Weiterhin ist es moglich eine Freigabe eines Gehwegs durch VZ 239 (Gehweg) in Kombina-
tion mit Zusatzzeichen VZ 1022-10 einzurichten. Dies ist jedoch kritisch zu bewerten, da
far den Radverkehr hierbei ein Schrittgeschwindigkeitsgebot gilt. Sie stellt daher keine an-
gemessene Fuhrungsform flr den Radverkehr dar und sollte vermieden werden.

9.4 Auswirkungen der E Klima 2022 auf die Radverkehrsplanung

Mit den E Klima 202234 hat die Forschungsgesellschaft fur Straflen- und Verkehrswesen (FGSV)
Empfehlungen vorgelegt, welche die Anwendung und Weiterentwicklung bestehender FGSV-Regel-
werke starker an Klimaschutzzielen ausrichten. Das Regelwerk enthalt klimarelevante Vorgaben,
Standards und Handlungsoptionen fur Planung, Entwurf und Betrieb von Verkehrsangeboten und
Verkehrsanlagen und zielt darauf ab, Treibhausgasemissionen sowie den Endenergieverbrauch im
Verkehrssektor zu senken. Fur die kommunale Verkehrsplanung bedeutet dies insbesondere, dass
MaBnahmen zugunsten des Umweltverbundes nicht mehr nur als erganzende Optionen zu betrach-
ten sind, sondern als zentrale Bestandteile einer klimagerechten Verkehrsplanung.

Fiir den Rad- und Fuverkehr formulieren die E Klima 2022 eine deutliche Prioritdtensetzung. Die
Belange des Rad- und FuBverkehrs sind gegenlber den Belangen des flieSenden und ruhenden
Kfz-Verkehrs grundsatzlich zu priorisieren. Damit verschiebt sich die planerische Abwagung zuguns-
ten sicherer, attraktiver und durchgangiger Anlagen fur nicht motorisierte Verkehrsteilnehmende.
Dies betrifft sowohl die Flachenverteilung im StraRenraum als auch die Bewertung von Konflikten
mit dem ruhenden Verkehr oder mit Kapazitatsansprichen des Kfz-Verkehrs.

Ein wesentlicher Ansatzpunkt ist die Reduktion der zuldssigen HOchstgeschwindigkeiten im Kfz-
Verkehr. Niedrigere Kfz-Geschwindigkeiten steigern die Qualitat fur den Radverkehr und somit kon-
nen zu dessen Forderung beitragen. Geschwindigkeitsreduzierungen kénnen insbesondere dort re-
levant werden, wo der Radverkehr im Mischverkehr auf Hauptverkehrsstrafien gefuhrt wird und
sollten daher in diesen Fallen im jeweils geltenden rechtlichen Rahmen gepruft werden.

34 Forschungsgesellschaft fur Straen- und Verkehrswesen (FGSV) (2022)
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Auch bei den Breitenanforderungen setzen die E Klima 2022 einen héheren Qualitdtsmafistab.
Ausreichend breite Anlagen sind eine Voraussetzung, um objektive und subjektive Sicherheit zu
gewabhrleisten und dadurch die Nutzung von Fuf3- und Radverkehrsanlagen zu steigern. Die in der
RASt 06 angegebenen Regelmafe flir Gehwege und Radverkehrsfihrungen sind daher als Min-
destwerte zu verstehen, nach Moglichkeit sollten Anlagen breiter ausgefihrt werden. Die bisher in
der RASt 06 enthaltenen Klammerwerte fur Radverkehrsanlagen sollen nicht mehr angewendet
werden.

Besondere Bedeutung kommt zudem der Trennung des Radverkehrs vom ruhenden Kfz-Verkehr
zu. Wenn ruhender Kfz-Verkehr nicht vermieden werden kann, sind Sicherheitstrennstreifen zu al-
len Arten der Radverkehrsfihrung vorzusehen, ausdricklich auch bei Schutzstreifen und in Fahr-
radstraflen. Als Orientierungswert wird hierfir eine Mindestbreite von 0,75 m genannt. Auch im
Mischverkehr sollte insbesondere bei schmalen Fahrbahnen ein entsprechender Sicherheitstrenn-
streifen vorgesehen werden, um Konflikte mit parkenden Fahrzeugen zu reduzieren.

An Engstellen betonen die E Klima 2022 die Prioritat einer Radverkehrsfihrung nach ERA-Stan-
dard. Reicht der vorhandene Straenraum nicht aus, sollen bei Bedarf Einschrankungen fiir den
Kraftfahrzeugverkehr umgesetzt werden.

Fur Uberquerungshilfen wird die allgemeine Empfehlung formuliert, fiir den FuR- und Radverkehr
mehr Angebote zu schaffen. Dem folgend wurden fir das Radverkehrskonzept alle Querungsstellen
von stark befahrenen Strafien gepruft und bei Bedarf mit einer Mainahmenempfehlung versehen.
Insofern weiterer Bedarf erkannt wird, kann die E Klima 2022 als Argumentationsgrundlage fir
eine Einrichtung neuer Querungsanlagen genutzt werden.

Zur Schliefung von Liicken im Radverkehrsnetz empfehlen die E Klima 2022 zudem schnell um-
setzbare MaRnahmen. Dazu zahlen insbesondere Ummarkierungen von Fahrstreifen zu Radfahr-
streifen, sofern eine sichere Fihrung des Radverkehrs auch an den angrenzenden Knotenpunkten
gewahrleistet werden kann. DarUber hinaus sollen Fahrradstraflen und Fahrradzonen haufiger ein-
gesetzt werden. Insgesamt verdeutlichen die E Klima 2022 damit, dass eine klimagerechte Rad-
verkehrsplanung sowohl strategische Prioritdtensetzungen als auch konkrete entwurfliche Stan-
dards umfasst: weniger Dominanz des Kfz-Verkehrs, mehr Flachen- und Sicherheitsqualitat fir den
Rad- und FufRverkehr sowie eine starkere Orientierung an schnell wirksamen Mafinahmen zur For-
derung nachhaltiger Mobilitat.
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9.5 Geplante Neuauflage der ERA

Bei der MaBnahmenerarbeitung sowie den Kostenschatzungen in diesem Konzept wurden die Vor-
gaben der derzeit giiltigen ERA aus dem Jahr 2010 bertcksichtigt. Diese befinden sich zum Zeit-
punkt der Erstellung des Radverkehrskonzepts in der Uberarbeitung. Bei der MaRnahmenumset-
zung ist der zum jeweiligen Zeitpunkt aktuelle Stand der Technik zu berUcksichtigen.

9.6 Ubergeordnete Empfehlungen fir die Mafnahmenumsetzung

9.6.1 Radverkehrstauglicher Oberflachenbelag und -qualitat

Die Beschaffenheit und Qualitat des Oberflachenbelags von Radverkehrsanlagen haben mafigeb-
lichen Einfluss auf den Fahrkomfort und die Verkehrssicherheit. Flr ganzjahrig sicheren und kom-
fortablen Alltagsradverkehr gelten folgende Anforderungen:

e Geringer Rollwiderstand

Hohe Griffigkeit, auch bei Nasse
Gute Sichtbarkeit fir den FuBverkehr
Allwettertauglichkeit

Asphalt erfullt die grundlegenden Anforderungen am besten. Um sich besser in das Umfeld einzu-
fugen und die Reflexion von Sonnenstrahlung gegenltber dunklen Belagen zu verbessern, kann
heller Asphalt eingesetzt werden.

Auch die Asphaltierung von Wirtschaftswegen kann vorteilhaft sein, insbesondere bei Nutzung
durch schwere Fahrzeuge. Sie ermdglicht eine wetterunabhangige Befahrbarkeit und verhindert
die Bildung von Spurrinnen. Allerdings fuhrt die Asphaltierung solcher Wege aufgrund der breiteren
Fahrbahnen und der starkeren Beanspruchung durch schwere Fahrzeuge zu einer erhéhten Fla-
chenversiegelung.

Nicht alle Wege werden regelmafig von schweren Fahrzeugen genutzt. Fir Strecken durch Walder
oder Parkanlagen bieten sich unversiegelte Befestigungsarten wie wassergebundene Decken an.
Ihr Einsatz ist jedoch auf Wege mit einer Langsneigung unter 5 % beschrankt, da sie bei starkerem
Gefalle durch Regen ausgespult werden kdnnen und somit haufiger saniert werden mussen.

Weitere geeignete Belage fur Radverkehrsanlagen sind ebene Pflasterfldchen (z. B. Betonpflaster)
oder Ortbetondecken, die ebenfalls eine gute Befahrbarkeit gewahrleisten.

Far Streckenabschnitte des Zielnetzes mit unzureichender Befahrbarkeit oder mangelhafter Ober-
flachenqualitat wird eine Oberflachensanierung empfohlen (vgl. Kapitel 9.3.3).
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Tabelle 18: Vergleich der Oberflachenbelage

belag

Bester Fahrkomfort
Geringerer Rollwi-
derstand

Nicht witterungsan-
fallig

Hohe Griffigkeit bei
Nasse

Lange Lebensdauer
Problemlos auf-
nehmbar (z. B. Lei-
tungsbau)
Dauerhafte ebene
Oberflache

Kostengunstig
Guter Temperatur-
und Feuchtigkeits-
ausgleich

In landschaftlich
sensiblen Bereichen

Hoher Grad der
Versiegelung

Fugenbedingter
hoherer Rollwider-
stand

Geringerer Fahr-
komfort als As-
phalt (durch not-
wendige Fugen)
doppelt so hoher
Rollwiderstand wie
Asphaltdecken
oder Betonstein-
decken

hohe Instandhal-

Eingeschrankte Nutzung in
Forst-/Naturschutzgebieten

Keine besonderen Hinweise

Eingeschrankte Nutzung in
Forst-/Naturschutzgebieten

Bei Nutzung durch Wirtschafts-
verkehr: starke Bodenverdich-
tung notwendig

- Bodenversiegelung wie bei
Asphalt

e ausreichend Querneigung not-
einsetzbar tungskosten . Q g g .
e Geringerer Fahr- wendig, um Befahrbarkeit bei

komfort Nasse zu verbessern und Unter-

haltungsaufwand gering zu hal-
ten

9.6.2 Geeignete Hochstgeschwindigkeit fur die Fuhrung des Radverkehrs im Mischver-

kehr

Wie in Kapitel 9.3.1 dargelegt, erfolgt die Prufung der bestehenden Fuhrungsform sowie die Emp-
fehlung einer geeigneten Radverkehrsfihrung anhand der Belastungsbereiche bzw. unter Bertck-
sichtigung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit und des Verkehrsaufkommens.

Ist gemaR dem Belastungsbereich grundsatzlich eine (teilweise) getrennte Fuhrung des Radver-
kehrs vorzusehen, deren Umsetzung jedoch aufgrund aufierer Rahmenbedingungen nicht realis-
tisch erscheint, wird empfohlen, eine Reduzierung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit zu prufen.
Folgende Umstande kdnnen eine entsprechende Empfehlung begrinden:

e Die Fahrbahnbreiten sind fir die Anlage von Radverkehrsinfrastruktur (z. B. Schutz- oder
Radfahrstreifen) nicht ausreichend.

e Eine Rad- oder Fuverkehrsanlage im Seitenraum ist nicht vorhanden oder eine Verbreite-
rung zur Ausweisung eines gemeinsamen Geh- und Radwegs ist aus Platzgriinden nicht
maglich.

o Die geringe Lange des Streckenabschnitts ist fur die Einrichtung einer (teilweise) getrenn-
ten FUhrung nicht geeignet.

e Eine (teilweise) getrennte Radverkehrsfliihrung lasst sich nicht sinnvoll in die angrenzenden
Fuhrungsformen oder MaRnahmenempfehlungen integrieren.
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Grundsatzlich gilt, dass eine Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit des Kfz-Verkehrs
aufgrund der verringerten Geschwindigkeitsdifferenz zwischen Rad- und Kfz-Verkehr sowohl die
objektive als auch die subjektive Sicherheit des Radverkehrs erhéht. Dadurch wird das gemein-
same Nutzen der Fahrbahn konfliktarmer gestaltet. Gleichzeitig wirkt sich eine Geschwindigkeits-
reduzierung positiv auf die Larm- und Schadstoffbelastung aus.

Seit der Novellierung der StraRenverkehrsordnung (StVO) im Jahr 2024 verfiigen Kommunen Uber
erweiterte Spielrdaume bei der Anordnung von Tempo 30. Die zustandige StraRenverkehrsbehdrde
sollte daher auf Grundlage der StVO sowie der VwV-StVO prufen, ob eine Reduzierung der zulassi-
gen Hochstgeschwindigkeit zur Anpassung des Belastungsbereichs flr den Radverkehr in Betracht
kommt.

9.6.3 Sichere Fihrung des Radverkehrs an Knotenpunkten

An Einmindungen, Ausfahrten oder bei Querungen stark frequentierter Strafen ist getrennt ge-
fuhrter Radverkehr besonders gefahrdet. Verstarkt wird dies durch unubersichtliche Knotenpunkte,
mangelnde Sichtbeziehungen und unklare Vorrangregelungen. Zur Entscharfung dieser Problemla-
gen werden folgende Mafinahmen empfohlen.

9.6.3.1 Querungshilfen

Uberquert getrennt gefiihrter Radverkehr (z. B. Radweg oder gemeinsamer Geh- und Radweg) eine
klassifizierte Strafde, wird ab einer bestimmten Kfz-Verkehrsstarke die Querung mithilfe einer bau-
lichen Mittelinsel empfohlen. Nach den Vorgaben der ERA 2010 wird bei folgenden Grenzwerten
eine Mittelinsel empfohlen:

e Zulassige Hochstgeschwindigkeit < 50 km/h und durchschnittlich tagliche Verkehrsbelas-
tung = 10.000 Kfz/24h

e Zulassige Hochstgeschwindigkeit > 50 km/h und durchschnittlich tagliche Verkehrsbelas-
tung = 5.000 Kfz/24h

Hinweise zur Ausgestaltung von Mittelinseln finden sich in den Qualitatsstandards und Musterl6-
sungen fur Radverkehrsanlagen in Baden-Wurttemberg (Basis 9b-5 bis Basis 9b-9)35.

35 Ministerium flr Verkehr Baden-Wirttemberg (2025)
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Abbildung 44: Beispiele fiir Querungsstellen
(links: Liineburger Landstraf3e in Hitzacker, rechts: Am Rott in Grabow)

Ist die Verkehrsbelastung aufierorts vergleichsweise hoch, jedoch gemafd ERA nicht ausreichend
far die Anordnung einer baulichen Querungshilfe in Form einer Mittelinsel, kann alternativ die An-
bringung des Verkehrszeichens ,,Achtung Radverkehr* (VZ 138 StVO) in Kombination mit dem Zu-
satzzeichen ,Radverkehr kreuzt von links und rechts” (VZ 1000-32 StVO) gepruft werden.

9.6.3.2 Radfurtmarkierungen

Grundlegende Anforderungen flur den Radverkehr nach ERA sind das Vermeiden unnotiger Warte-
pflichten und Umwege sowie die Verbesserung der Verkehrssicherheit. Um diese Anforderungen
erflllen zu kénnen, sollten straRenbegleitende Radwege im Regelfall bevorrechtigt gefliihrt werden,
das heif3t bei EinmUndungen oder Ausfahrten stralenverkehrsrechtlich Vorrang haben.

Bevorrechtigt geflinrt werden sollte, solange die zu querende bzw. einmindende StrafRe eine ge-
ringe Verkehrsbelastung hat (DTV < 3.000 Kfz/24h) und gute Sichtbeziehungen bestehen. Wird
ein straRenbegleitender Radweg bevorrechtigt gefuhrt,

e ist die Querungsstelle nicht mehr als 5 m von der Miindung (auerorts am besten 4-5 m)
entfernt anzulegen.

e st die Querungsstelle als Furt zu markieren (zu empfehlen ist zusatzlich eine Roteinfar-
bung).

e ist mit entsprechender Beschilderung der Kfz-Verkehr unterzuordnen (VZ 205 StvO ,Vor-
fahrt gewahren®).
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Abbildung 45: Beispiel bevorrechtigte Fiihrung des Radverkehrs mit roteingefarbter Radfurtmarkierung
(B 191 in Dannenberg).

Passende Musterldsungen flr eine bevorrechtige Fihrung des Radverkehrs liefert das Verkehrsmi-
nisterium Baden-Wirttemberg (Basis 2a-4, Basis 2b-1 sowie Basis 2b-2).36

Untergeordnet geflhrt werden sollte so lange die zu querende bzw. einmindende Straf3e eine hohe
Verkehrsbelastung hat (DTV = 3.000 Kfz/24 h) und schlechte Sichtbeziehungen bestehen. Wird
ein straflenbegleitender Radweg untergeordnet gefiihrt,

e st die Querungsstelle > 6 m von der Einmindung abzusetzen (eindeutige Verschwenkung).

e st die Markierung von Radverkehrsfurten nicht zulassig.

e sollte der Radverkehr mit entsprechender Beschilderung auf seine Wartepflicht hingewie-
sen werden (VZ 205 StVO ,Vorfahrt gewahren®).

Eine passende Musterldsung fur die untergeordnete Fihrung des Radverkehrs liefert die Muster-
I6sung Basis 2b-3 des Verkehrsministeriums Baden-Wirttemberg.37

36 Ministerium flr Verkehr Baden-Wirttemberg (2025)
37 Ebd.
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Abbildung 46: Musterlosung zur bevorrechtigten (links) bzw. untergeordneten (rechts) Fiihrung eines
gemeinsamen Geh- und Radwegs aufderorts

Daraus ergeben sich fur den Radverkehr folgende MafSnahmenempfehlungen:

Wird der straRenbegleitende Radverkehr entgegen den fachlichen Grundsatzen unterge-
ordnet gefuhrt, ist eine Bevorrechtigung zu prifen. Neben der Anpassung der Markierungen
und der vorfahrtsregelnden Beschilderung kann es erforderlich sein, die Querungsstelle
baulich zu verlegen und naher an den Einmundungsbereich heranzuflhren.

Wird der straRenbegleitende Radverkehr entgegen den fachlichen Grundsatzen Ubergeord-
net geflhrt, ist eine Unterordnung zu prufen. Hierzu sind die Markierungen sowie die vor-
fahrtsregelnde Beschilderung anzupassen; gegebenenfalls ist die Querungsstelle baulich
zu verlegen und mit ausreichendem Abstand von der Einmindung anzuordnen.

Wird der strafienbegleitende Radverkehr bevorrechtigt gefuhrt, fehlt jedoch die erforderli-
che Radfurtmarkierung, ist diese regelkonform herzustellen.
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Abbildung 47: Beispiel untergeordneter Radweg obwohl entsprechend der Grenzwerte
eine bevorrechtigte Fiihrung vorzusehen ware (B 191 bei Quickborn)

9.6.4 Nutzung von Wirtschafts- und Deichwegen fur den Radverkehr

Wie im Kapitel 7.2 dargestellt, besteht das Zielnetz fir den Radverkehr im Landkreis Luchow-Dan-
nenberg zu einem untergeordneten Teil aus land- und forstwirtschaftlichen Wegen sowie Deichwe-
gen. Mit einer Lange von rund 65,5 Kilometern machen sie etwa 9,1 % des gesamten Zielnetzes
aus.

Die gemeinsame Nutzung bestehender Wirtschaftswege durch Radfahrende sowie den land- und
forstwirtschaftlichen Verkehr bietet zahlreiche Vorteile. Sie ermdéglicht eine effiziente Nutzung vor-
handener Infrastruktur und kann kostspielige Neubauten vermeiden. Viele dieser Wege verlaufen
durch landschaftlich attraktive Gebiete und eignen sich sowohl fir den Alltags- als auch fur den
Freizeitradverkehr. Die Einbindung bestehender Wirtschafts- und Deichwege stellt somit eine prag-
matische und wirtschaftliche Losung zur SchlieBung von Netzllicken dar.

Die Freigabe von Wirtschafts- und Deichwegen flr den Radverkehr ist jedoch mit einigen Heraus-
forderungen verbunden. Vielfach reicht die vorhandene Wegbreite nicht aus, um einen sicheren
Begegnungsverkehr zwischen landwirtschaftlichen Fahrzeugen und Radfahrenden zu gewahrleis-
ten. Verscharft wird dies durch saisonale Nutzungsspitzen: Zur Erntezeit etwa steigt das Verkehrs-
aufkommen landwirtschaftlicher Fahrzeuge erheblich an. Zusatzlich beeintrachtigen Verschmut-
zungen der Fahrbahn - etwa durch Erde, Erntegut oder sonstige landwirtschaftliche Ruckstande -
die Verkehrssicherheit und erhdhen das Unfallrisiko fur Radfahrende.

Zudem bestehen teilweise Unsicherheiten oder Vorbehalte gegentiber einer Offnung der Wege fiir
den Radverkehr. Diese betreffen insbesondere Fragen der Haftung, der Verkehrssicherungspflicht
sowie potenzielle Nutzungskonflikte.
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Abbildung 48: Wirtschaftsweg bei Damnatz (links) und Deichweg bei Dannenberg (rechts)

Nutzungsrecht und Ausweisung

Die Nutzung von Wirtschaftswegen durch Radfahrende ist rechtlich grundsatzlich zulassig und
ergibt sich aus dem allgemeinen Betretungsrecht - sofern keine entgegenstehenden Regelungen
bestehen.38 Einschrankungen kénnen sich aus der Stralenverkehrsordnung (StVO), aus kommu-
nalen Wegesatzungen oder anderen 6ffentlich-rechtlichen Vorschriften ergeben.

Fur Deichwege ist die Benutzung gemafl dem Niedersachsischen Deichgesetz (NDG) verboten,
durch die Deichbehérde kdnnen aber Ausnahmegenehmigungen erlassen werden.3°

An einigen Stellen wird der Radverkehr auf Wirtschaftswegen im Landkreis Lichow-Dannenberg
durch entsprechende Beschilderung eingeschrankt. Insbesondere das VZ 250 (,Verbot fir Fahr-
zeuge aller Art“) fuhrt faktisch zu einem Nutzungsverbot fur Radfahrende, sofern sie ihr Fahrrad
nicht schieben. Auch auf einigen Deichwegen ist entsprechende Beschilderung angebracht, sodass
hier aktuell ein absolutes Nutzungsverbot besteht. Eine Freigabe fur den Radverkehr kann durch
das Zusatzzeichen VZ 1022-10 (,Radfahrer frei“) erfolgen (vgl. Abbildung 49).

Die Entscheidung Uber eine solche Freigabe liegt bei den jeweiligen Eigentiumerinnen und Eigentu-
mern sowie der zustandigen Verkehrsbehdrde. Dabei bleibt die Widmung als Wirtschaftsweg auch
bei einer Freigabe fUr den Radverkehr bestehen. Eine Fihrung von Radrouten Uber Wirtschafts-
wege stellt somit keine rechtliche Umwidmung in Radwege dar.

Auf allen Wirtschaftswegen und freigegebenen Deichwegen gilt die Straenverkehrsordnung,
wodurch alle Verkehrsteilnehmenden gleichgestellt sind. Es gilt das Gebot der gegenseitigen Rick-

©

Land- und
forstwirtsch.
Verkehr frei

oY)

frei

Abbildung 49: Beispiel Freigabe Wirtschaftsweg

38 Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG) § 59 Abs. 1 (Bundesministerium der Justiz und fur Verbraucherschutz (2026a)) und Nieder-
sachsisches Gesetz lUber den Wald und die Landschaftsordnung (NWALDLG) §23 Niedersachsen (2022a)

39 Niedersachsen (2004)

40 StraBenverkehrsordnung (StVO) §1 Bundesministerium der Justiz und fir Verbraucherschutz (2026b)
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Sicherungspflicht und Haftung

Die Verkehrssicherungspflicht gilt fir Wirtschaftswege unabhangig davon, ob diese offiziell als Rad-
route ausgewiesen sind oder nicht. Die bloRe Aufnahme eines Weges in das Radverkehrskonzept
begrundet keinen zuséatzlichen Anspruch auf Verkehrssicherung oder Haftung. Mafgeblich ist der
Mafstab des landwirtschaftlichen Verkehrs, der sich an den typischen, auf solchen Wegen zu er-
wartenden Gefahren orientiert.

Insbesondere im AufRenbereich haben Verkehrsteilnehmende den Wegezustand grundsatzlich so
hinzunehmen, wie er sich erkennbar darstellt; mit typischen, natur- und landwirtschaftsbedingten
Gefahren (z. B. unebene oder unbefestigte Oberflachen sowie zeitweilige Verschmutzungen durch
landwirtschaftliche Nutzung) ist zu rechnen und das Fahrverhalten entsprechend anzupassen.4!

Im Fall der Deichwege ist mit den zustandigen Deichverbanden abzuklaren, ob sich die Verkehrssi-
cherungspflicht bei einer Freigabe analog zu den Wirtschaftswegen verhalt oder andere Regelun-
gen gelten.

Miteinander und Akzeptanz

Ein respektvolles und sicheres Miteinander auf Wirtschaftswegen erfordert eine gezielte Sensibili-
sierung aller Nutzergruppen. Dazu zahlen insbesondere MaRnahmen der Offentlichkeitsarbeit, wie
Hinweise im Amtsblatt, auf den Internetseiten der Kommunen oder Uber soziale Medien. Diese
dienen unter anderem dazu, Uber saisonale Besonderheiten wie Ernte- oder Jagdzeiten zu infor-
mieren und das Verstandnis fir unterschiedliche Nutzungsbedarfe zu férdern.

Eine einheitliche Beschilderung sowie klare Bodenmarkierungen tragen zusatzlich dazu bei, die
gegenseitige Rucksichtnahme zu starken und potenzielle Konflikte zu vermeiden.

Von zentraler Bedeutung ist zudem die Einbindung relevanter Akteurinnen und Akteure - insbe-
sondere aus Landwirtschaft, Kommunen und Verbanden - in die Planung und Umsetzung entspre-
chender Mainahmen. Nur durch eine gemeinsame Abstimmung kdénnen tragfahige Losungen fir
die multifunktionale Nutzung der Wege entwickelt und akzeptiert werden.

Ein anschauliches Beispiel hierfiir ist die Kampagne ,Riicksicht macht Wege breit". Mit ihr unter-
stutzt die AGFK Niedersachsen und Bremen ihre Mitgliedskommunen dabei, auf landwirtschaftli-
chen Wegen fur mehr Rucksicht und gegenseitige Aufmerksamkeit zu werben. Dazu stellt die AGFK
ihren Mitgliedskommunen kostenfrei bis zu 25 Schilder zur Verfluigung (vgl. Abbildung 50). Geneh-
migung und Anbringung der Beschilderung vor Ort obliegen den Kommunen selbst. In Landkreisen
wie Northeim, Goslar und Géttingen konnte auf diese Weise bereits die gegenseitige Rucksicht-
nahme von Radfahrenden und Landwirten gestarkt werden.42

41 Niedersachsisches Gesetz tber den Wald und die Landschaftsordnung (NWALDLG) §25-29 Niedersachsen (2022a)
42 Landkreis Goslar (2026)
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Abbildung 50: Beschilderung der Kampagne "Riicksicht macht Wege breit"

Sonderfall Forstweg

Forstwirtschaftliche Wege stellen einen Sonderfall in der Radverkehrsplanung dar. lhre Nutzung
durch Radfahrende ist grundsatzlich moglich, jedoch bestehen Einschrankungen hinsichtlich des
Ausbaustandards.

Eine Asphaltierung von Waldwegen sollte grundséatzlich vermieden werden, da sie zu einer uner-
wlnschten Versiegelung der Flachen fuhrt und negative Auswirkungen auf den Wasserrickhalt im
Waldodkosystem haben kann.

Stattdessen sollten - wo moglich - wassergebundene Decken verwendet oder bestehende As-
phaltflachen entsiegelt und mit geeigneten Materialien Uberarbeitet werden. Im Radverkehrskon-
zept wird daher bewusst von der ,Schaffung einer radverkehrstauglichen Oberflache” gesprochen.
Diese Formulierung lasst offen, welcher Belag im jeweiligen Fall angemessen ist, und ermoglicht
eine differenzierte Auswahl je nach Streckencharakteristik und Lage. Eine pauschale Asphaltierung
von Waldwegen ist ausdriicklich nicht vorgesehen.

Entstehen Unterhaltungsaufwendungen zur Ertlchtigung der Radstrecken - etwa durch die Wie-
derherstellung der Radwegeoberflache nach forstbetrieblichen MaBnahmen - sollte im Vorfeld ge-
klart sein, wer die Durchfihrung Ubernimmt und wie die anfallenden Kosten getragen werden. Von
den eingesetzten Forstunternehmen kann die Wiederherstellung des Ausgangszustands in der Re-
gel nicht verlangt werden, da ihnen hierfur meist die geeigneten Gerate und Maschinen fehlen.
Auch eine Kostenumlage nach dem Verursacherprinzip scheidet aus. Gleichzeitig lassen sich die
zusatzlichen Kosten einer solchen Wegeertlichtigung nicht aus dem laufenden Forstbetrieb finan-
zieren. Umso wichtiger ist es, frihzeitig gemeinsame Losungen zu vereinbaren - etwa durch Ko-
operationen mit Kommunen, Radverkehrsinitiativen oder Forderprogrammen -, um Finanzierung
und Umsetzung einer radverkehrstauglichen Oberflachengestaltung sicherzustellen.

9.6.5 Ubergang vom Radweg in den Mischverkehr

Radwege im Landkreis Luchow-Dannenberg enden haufig unmittelbar auf der Fahrbahn, ohne dass
ein gesicherter Ubergang zum Mischverkehr mit Kfz hergestellt ist (vgl. Abbildung 51). Dadurch
entsteht ein erhéhtes Konfliktpotential.

Dies betrifft insbesondere die Anfangs- und Endbereiche von Zweirichtungsradwegen, auf denen
der Radverkehr im Zweirichtungsverkehr auf einer Fahrbahnseite gefihrt wird. Solche Fihrungs-
formen finden sich besonders haufig auf Streckenabschnitten zwischen Ortschaften. Die Uber-
gangssituationen liegen typischerweise im Bereich der Ortsein- und -ausgange.
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Problematisch ist dies vor allem fur Radfahrende, die zum Erreichen oder Verlassen des Radwegs
die Fahrbahnseite wechseln mussen. An diesen Stellen sind eine erhdhte Aufmerksamkeit seitens
des Kfz-Verkehrs sowie ein sicheres Queren fur den Radverkehr erforderlich.

Abbildung 51: Beispiel kritischer Ubergang zwischen Radweg und Fahrbahn
(links: Hauptstrafde in Neu Darchau, rechts: Hauptstrafie in Schaafhausen)

Um das Gefahrenpotenzial dieser Ubergénge zu reduzieren, miissen sie eindeutig erkennbar sein.
Empfohlen wird die Einrichtung einer baulichen Uberquerungshilfe mit Mittelinsel. Alternativ kann
der Ubergang bei geringer Kfz-Verkehrsstarke und eingeschrankter Flachenverfiigbarkeit durch
Fahrbahneinengung sowie eine geeignete Markierung und Beschilderung verbessert werden.

Einen guten Uberblick iiber mégliche Umgestaltungsmafnahmen bieten die Musterldsungen des
Verkehrsministeriums Baden-Warttemberg ,Basis 9b-5“ bis , Basis 9b-9“ (2025).43

9.6.6 Piktogrammketten

Gemafd § 39 Absatz 7 StVO sind Piktogrammketten alleinstehende Sinnbilder fir den Radverkehr.
Diese kdnnen am Fahrbahnrand 6ffentlicher Straflen angebracht werden, um auf Radfahrende im
Mischverkehr aufmerksam zu machen und deren Sicherheit zu erhéhen. Piktogrammketten stehen
im Einklang mit dem in § 1 Absatz 1 StVO verankerten Grundsatz der gegenseitigen Rucksicht-
nahme aller Verkehrsteilnehmer.

Die FUhrung des Radverkehrs im Mischverkehr ist insbesondere auf stark belasteten Straflen mit
erhohten Gefahrdungspotenzialen verbunden. Eine unzureichende Berucksichtigung dieser Ge-
fahrdungen wurde zusatzlich der beabsichtigten Forderung des Radverkehrs fur die alltagliche Mo-
bilitdt im Sinne der novellierten StVO widersprechen.

Piktogrammketten stellen keine eigenstandigen Radverkehrsanlagen dar und durfen nur in Aus-
nahmefallen angewendet werden. Eine entsprechende rechtliche Grundlage findet sich in der Ver-
waltungsvorschrift zur StVO zu den §8§ 39 bis 43, Ziffer IV Nr. 7, wonach der Fahrzeugverkehr durch
Schriftzeichen oder Sinnbilder auf der Fahrbahn zusatzlich auf besondere Verkehrssituationen auf-
merksam gemacht werden kann. Der Einsatz erfolgt auf Grundlage einer Ausnahmegenehmigung
gemafd § 46 Abs. 2 Satz 1 StVO, mit der die Verwendung von Piktogrammketten mit dem Sinnbild
~Radverkehr nach § 39 Abs. 7 StVO auf Fahrbahnen zugelassen wird, auf denen der Radverkehr
im Mischverkehr geflhrt wird oder geflhrt werden soll.

Sie kbnnen insbesondere dort zum Einsatz kommen, wo eine gesonderte Radverkehrsinfrastruktur
fehlt oder aufgrund baulicher Gegebenheiten nicht umsetzbar ist. Typische Anwendungsbereiche
sind innerértliche Hauptverkehrsstraflen, Netzllicken oder Ubergeordnete Radverbindungen mit

43 Ministerium fir Verkehr Baden-Wurttemberg (2025)
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hoher Bedeutung fur das Radverkehrsnetz, bei denen beispielsweise kein ausreichender Raum fur
baulich getrennte Anlagen zur Verfugung steht. Mit einem Erlass aus dem Jahr 2025 ermoglicht
das Land Niedersachsen den Einsatz von Piktogrammketten an innerortlichen Hauptstraen.44 In
Tempo-20- oder Tempo-30-Zonen sowie in verkehrsberuhigten Bereichen ist der Einsatz von Pikto-
grammketten nicht zulassig. Im auferdrtlichen Bereich kdnnen sie in Ausnahmen eine geeignete,
kostenglinstige und verkehrssichere Erganzung darstellen. Dabei gelten sie jedoch nicht als adéa-
quater Ersatz fur den Bau von Radverkehrsanlagen und dirfen keine bestehenden beziehungs-
weise geplanten Infrastrukturmafinahmen relativieren.

Zustandig flr die Priifung und Anordnung von Piktogrammketten ist die 6rtlich zustandige StrafRen-
verkehrsbehorde. Vor der Anordnung sind der jeweils betroffene StraSenbaulasttrager sowie die
drtliche Polizei anzuhdren. AuBerdem wird eine umfassende Offentlichkeitsarbeit empfohlen, um
Akzeptanz, Verstandnis und die beabsichtigte Sensibilisierungswirkung bei allen Verkehrsteilneh-
menden zu unterstitzen. Der Einsatz von Piktogrammbketten ist insgesamt sparsam vorzunehmen.
Eine Erganzung durch weitere Symbole oder Verkehrszeichen ist nicht vorgesehen, um die Ver-
standlichkeit und Wirkung der Markierung nicht zu beeintrachtigen.

Abbildung 52: Beispiel fiir eine Piktogrammkette (innerorts) in Stuttgart

Hinsichtlich der Ausgestaltung sind die Piktogramme in weifder Farbe auszufiuhren. Weitere Vorga-
ben zu Grof3e und Abstanden unterscheiden sich je nach Erlass. Die Regelabmessungen betragen
1,30 m in der Lange und 1,00 m in der Breite. Bei breiteren Fahrbahnen kénnen vergréfRerte Aus-
fuhrungen mit einer L&nge von 1,95 m und einer Breite von 1,50 m vorgesehen werden. Der rechte
Rand des Piktogramms ist mit einem Abstand von 1,25 m zum Fahrbahnrand anzuordnen, sofern
keine Parkstande vorhanden sind. Bei vorhandenen Parkstanden ist die Markierung mittig jenseits
der Parkstéande zu platzieren, zuziglich eines Sicherheitstrennstreifens von 0,75 m. Bei unregel-
mafig angeordneten Parkstanden sollte auf den Einsatz von Piktogrammbketten verzichtet werden.
Fir die Abstande der Piktogramme in Langsrichtung werden in Niedersachsen Abstande von 30 bis
50 m empfohlen.4s

44 Ministerium fir Verkehr Baden-Wirttemberg (2025)
45 Ebd.
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3.2 Musterisungen fir Musterblatt: Basis 6a-1 K Baden-Wirttemberg

Stand: Oktober 2025
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Abbildung 53: Musterlosungen Piktogrammketten des Ministeriums fiir Verkehr fiir Baden-Wiirttemberg

9.6.7

Anforderungen hinsichtlich Barrierefreiheit

Die Anforderungen von Radverkehr und Barrierefreiheit weisen mitunter Ahnlichkeiten auf und las-
sen sich entsprechend miteinander verknUpfen. So stellen Radfahrende und Menschen mit Mobi-
litatseinschrankungen, etwa Rollstuhinutzende, ahnliche Anspriiche an die Wegeoberflache: Beide
Gruppen profitieren von ebenen, schwellenfreien Verbindungen mit geringen Langsneigungen. Da
sich ihr Verkehrsverhalten jedoch unterscheidet, ist eine gemeinsame Fuhrung von Rad- und Fuf3-
verkehr nur dort vertretbar, wo sowohl Netz- als auch Aufenthaltsfunktion beider Verkehrsarten

gering ausgepragt sind.46

Deutlich gréfRere Konflikte bestehen mit den Anforderungen sehbehinderter und blinder Menschen.
Diese sind auf klare rdumliche Strukturen, ertastbare Grenzen und sichere Orientierungsmaglich-
keiten angewiesen. Radfahrende stellen dabei eine besondere Herausforderung dar, da sie akus-
tisch nur schwer wahrnehmbar sind. In Verbindung mit der h6heren Geschwindigkeit ergibt sich so
ein besonderes Gefahrenpotenzial. Kritisch sind insbesondere Kreuzungen und Einmindungen
ohne eindeutige Abgrenzungen. Beispielsweise kdnnen abgesenkte Bordsteine dazu fihren, dass
Menschen mit Sehbehinderung unbeabsichtigt auf die Fahrbahn oder einen Radweg gelangen.
Auch die Querung von Radwegen, etwa im Bereich von Haltestellen, an denen der Radweg hinter
dem Wartebereich verlauft, erfordert besondere Aufmerksamkeit bei der Planung.

Zur Vermeidung von Konflikten sollten Radwege, die parallel zu niveaugleichen Gehwegen gefuhrt
werden, taktil und visuell klar abgegrenzt werden. Hierzu werden Begrenzungsstreifen mit einer

46 Forschungsgesellschaft fur Straen- und Verkehrswesen (FGSV) (2002)
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Breite von mindestens 30 cm empfohlen.4” An Querungsstellen missen auflerdem geeignete Lei-
telemente vorgesehen werden. Bei gesicherten Querungen muss der Auffindestreifen am Radweg
unterbrochen und auf der gegenuberliegenden Seite durch ein Richtungsfeld fortgeflihrt werden.
An ungesicherten Querungsstellen sollten Aufmerksamkeitsfelder an der inneren Trennlinie der
Orientierung dienen.

Auch Radabstellanlagen sollten barrierefrei gestaltet werden. Sie sind méglichst auf3erhalb von
Wegebeziehungen und Hauptrouten des FufBverkehrs anzuordnen sowie visuell und taktil von Geh-
flachen abzugrenzen. Vorbeifuhrende Leitsysteme mussen ausreichende Abstande von mindes-
tens 60 cm zu Hindernissen einhalten und kontrastreich gestaltet sein, um eine sichere und intui-
tive Orientierung zu gewahrleisten.48

Abbildung 54: Beispiel fiir einen mittels Trennstreifen taktil abgesetzte Radweg mit Orientierungshilfe fiir
Passanten mit Sehbehinderung in Gottingen

9.6.8 Anforderungen an Radinfrastruktur fur E-Bikes, Pedelecs und Lastenrader

Neben klassischen Fahrradern kdnnen auf deutschen Straflen verstarkt neuere Fahrradtypen wie
Lastenrader, Pedelecs, E-Bikes oder Sharing-Modelle beobachtet werden. Gemein ist diesen Fahr-
radarten, dass neue Moéglichkeiten zur Radnutzung geschaffen werden, aber auch veranderte An-
spriche an die Infrastruktur entstehen.

Die Begriffe Pedelec und E-Bike werden haufig synonym verwendet, unterscheiden sich jedoch
nicht unwesentlich. Wahrend Pedelecs rechtlich als Fahrrader gelten und ein Pedelec-Motor nur in
Kombination mit Muskelkraft Unterstutzung bietet, fahren E-Bikes auch ohne Muskelkraft bis zu
einer bestimmten Geschwindigkeit und werden daher den Kleinkraftradern zugeordnet. So besteht
bei der Verwendung von E-Bikes eine Kennzeichen-, Helm- und Versicherungspflicht. Des Weiteren
durfen E-Bikes innerorts nur auf Radwegen fahren, die mit dem VZ 1022-11 (Mofas frei) gekenn-
zeichnet sind. Wahrend flir das Fahren von Pedelecs keine Fahrerlaubnis nétig ist, muss fur das
Fahren von E-Bikes bis 25 km/h eine Mofa-Prufbescheinigung, bis 45 km/h ein Rollerfuhrerschein
vorliegen. Diese strengeren Regularien sind der Grund, warum E-Bikes im Gegensatz zu Pedelecs
in Deutschland eher selten zu finden sind.

Laut Zweirad-Industrie-Verband (ZIV) stiegen die Bestande von Pedelecs in Deutschland von 2,1
Mio. im Jahr 2014 auf 15,7 Mio. im Jahr 2024.49 Weiterhin berichtet der ZIV in seinem Branchen-
report, dass seit 2022 rund jedes zweite verkaufte Fahrrad ein Pedelec ist.5° In Ergdnzung finden

47 Landesbetrieb Mobilitat Rheinland-Pfalz (2020)
48 Ebd.

49 Zweirad-Industrie-Verband (ZIV) (2026)

50 Sinus (2026)
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55 % der Befragten des Fahrradmonitors 2025 Pedelecs grundsatzlich interessant.51 Mit Aus-
nahme der jungeren Altersgruppe der 14- bis 29-Jahrigen sind das Interesse und die Nutzung Uber
alle Altersgruppen hinweg vergleichbar. Dabei wird der Nutzungszweck von Pedelecs insbesondere
far langere Strecken/Ausflige, bergige Routen und die Nutzung des Pedelecs bei korperlicher Ein-
schrankung angegeben. Bei bergigen Strecken und korperlichen Einschrankungen ist der Anteil in
der Altersklasse 60-69 besonders hoch. Dies deutet darauf hin, dass Radfahren auch im héheren
Alter eine geeignete Mobilitdtsform bleibt bzw. wird.

Aufgrund der limitierten Héchstgeschwindigkeit von 25 km/h bewegen sich Pedelecs zwar in dhn-
lichen Geschwindigkeitsbereichen wie konventionelle Fahrrader, dennoch nimmt die Variation an
Geschwindigkeiten mit erhéhter Anzahl an Pedelecs auf den Straflen zu. Dies kann dazu fiihren,
dass es insgesamt mehr Uberholvorgange gibt. Um Uberholvorgénge und Begegnungsverkehr si-
cher zu gestalten, ist die Dimensionierung der Fihrungsform entscheidend. Bei Neuplanung von
Radverkehrsinfrastruktur ist daher auf den Ausbau nach Regelmafd der ERA zu achten. Bei Be-
standsinfrastruktur, die lediglich das Mindestmaf} einhalt, ist die Verbreiterung der Infrastrukturen
auf Regelmaf zu prifen. Bei viel befahrenen Radverbindungen ist die Prifung von Uber das Regel-
maf hinausgehenden Breiten in Betracht zu ziehen, um Konflikte zu reduzieren. Um Konflikten mit
dem FuRverkehr aufgrund des héheren Geschwindigkeitsniveaus von Pedelecs vorzubeugen, ist
die Fihrung auf gemeinsamen Geh- und Radwegen bei hohem FuRverkehrsaufkommen zu meiden.

Des Weiteren ergeben sich fur Pedelecs besondere Anforderungen an Radabstellanlagen. Aufgrund
héherer Anschaffungskosten sind diese anfalliger fir Diebstdhle und Vandalismus. Der Bedarf an
Uberdachten, sicheren und gegebenenfalls abschliebaren Abstellanlagen, wie Fahrradboxen,
steigt somit mit wachsendem Anteil an Pedelecs. Um Zugénglichkeit und Komfort zu gewéhrleisten,
ist dabei - insbesondere an hochfrequentierten Orten wie Bahnhéfen oder OPNV-Knotenpunkten
- wegen des hohen Gewichts der Pedelecs auf Ebenerdigkeit zu achten. Eine Kombination der
Abstellanlagen mit Lademoglichkeiten empfiehlt sich insbesondere im Falle von Sharing-Angebo-
ten und touristischen Radrouten.

51 Sinus (2026)
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Die Bekanntheit von Lastenradern ist in den letzten Jahren gestiegen. Zwar nutzen laut Fahrrad-
monitor 2025 bisher nur 3 % der Befragten ein Lastenrad, ein Anteil von 18 % kann sich aber vor-
stellen, ein Lastenrad anzuschaffen.52 Dabei handelt es sich zumeist um die Altersklasse zwischen
20 und 39 Jahren, welche vorwiegend in Grofdstadten lebt. Fir den privaten Gebrauch kann in
absehbarer Zeit in eher Iandlich gepragten Regionen von einer auch in Zukunft geringeren Nutzung
von Lastenradern ausgegangen werden. Entsprechend ist der Anteil des Lastenradverkehrs im
Landkreis zu beobachten. Bewusste Entscheidungen fur breitere Kurvenradien oder breitere Rad-
verkehrsinfrastruktur missen aktuell nicht aufgrund von Lastenradern geschaffen werden. Mitun-
ter ist der Hol- und Bringverkehr mittels Lastenrad zu berlcksichtigen. Vor allem an Kindertages-
statten, Schulen und Kinderfreizeiteinrichtungen kénnte sich folglich eine héhere Lastenradfre-
quentierung ergeben, der mit geeigneten, breiten Abstellanlagen zu begegnen ist.

LADE.
Piinktchen

Abbildung 55: Leih-E-Lastenrad und Ladestation fiir Pedelecs im Landkreis Liichow-Dannenberg53

52 Sinus (2026)

53 Bildquellen: links: https://wendlandmobil.de/wp-content/uploads/S6A7712-2-1024x683.jpg (Rainer Erhard Fotografie)

rechts: https://cdn-b-i.pageflow.io/ 213320/ e25863/main/image_files/processed_attachments/000/473/374/v1/large/La-
depu%CC%88nktchen_neu.JPG (Mobilitaetsagentur Wendland Elbe)
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10 MafRnahmenubersicht

10.1 Interaktive Online-Karte mit allen MaRnahmenempfehlungen

Fir das Zielnetz fur den Alltagsradverkehr wurden insgesamt 1.396 MafSnahmen erarbeitet. Gene-
rell wird zwischen streckenbezogenen und punktuellen Mahahmen und jeweils verschiedenen
MaBnahmentypen unterschieden.

Ebenso wie die Daten zur Bestandsinfrastruktur sind auch alle Manahmen in einer der Verwaltung
vorliegenden interaktiven Online-Karte dargestellt (vgl. Abbildung 56). Eine &ffentliche Bereitstel-
lung der Karte mit regelmafig aktualisiertem Datenstand wird ebenfalls umgesetzt, um eine ein-
heitliche Planungsgrundlage flr alle Baulasttrager zu bieten und den Umsetzungsstand transpa-
rent darzustellen.

Grundlagendaten
Bestehende Radverkehrsnetze, Planungen und wichtige Ziele
Netzentwicklung

Ergebnisse der Online-Beteiligung der Bevolkerung

Filter fur Bestand und MaBnahmen

Bestandserhebung und Bewertung

MaBnahmen

Sonstiges
— Snstiges

Abbildung 56: Screenshot interaktive Online-Karte zur Einsicht der Mafinahmen

Wird ein Streckenabschnitt angeklickt, 6ffnet sich fur die jeweilige Maflnahme ein Mafsnahmen-
steckbrief (vgl. Abbildung 57) mit folgenden Informationen:

e Grundlagendaten
o Maflnahmen-ID
Name Gemeinde
Lage (innerorts/auf3erorts)
DTV und DTV Schwerverkehr
Straf3enklassifikation
Lange des Streckenabschnittes
o Radnutzungsprognose (Anzahl Radfahrende pro Tag)
e Bestand
o Flhrungsform Bestand
o Oberflachenbelag
o Oberflachenqualitat
o Gemessene Breite
e Mangel

O O O O O
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e Maflnahme

o Ziel-Fuhrungsform
Mafnahmentyp
Mafnahmenbeschreibung
Musterldsung (vgl. Anhang 2)
Kostenschatzung in € (vgl. Kapitel 10.3)
Fachliche Prioritat (vgl. Kapitel 10.4)
Kosten-Nutzen-Verhaltnis (vgl. Kapitel 10.4)

0 O O 0O O O

Grundlagendaten

® TopPlusOpen Light Grau

Bestehende Radverkehrsnetze, Planungen und wichtige Ziele TopPlusOpen Graustuten

TopPlusOpen

Netzentwickiung

TopPiusOpen Light

Carto Positron

Ergebnisse der Online-Beteiligung der Bevdlkerung

OpenStreetMap

Google Satelit

Filter fiir n hy
Bestandserhebung und Bewertung
MaBnahmen

Streckenbezogene MaBnahmen

T ?
2

Bauliche Manshmen

chend Regeimat (ERA 2010

— Gestehenden Wieg verbreter

—Berutzungspficht/-recht Seitenraum (dberlprafen
s Gberfache cotmeren

Radweg neu basen

s Gemeinzamen Geh- und Radweg herstellen
s Planuing umsetzen

Markserungs. und BeschikderungzmaBnahmen
—Zuiszsige Hochstgeschwndgket reczieren

Markierte Radverkehrsaniage optmieren
Sonstiges
Sonstiges
— Sonstiges Kommentar hzufugen
L - T TTRE T —— e

Abbildung 57: Beispielhafter MafRnahmensteckbrief in der interaktive Online-Karte
10.2 Streckenbezogene und punktuelle MaRnahmen
In der Tabelle 19 sind die streckenbezogenen und punktuellen Mainahmen nach Baulasttrager
(Baulast nach Straflenklassifikation) geordnet aufgelistet. Bei Verbindungen, auf denen mehrere

MaBnahmen erforderlich sind (insbesondere bei komplexeren Umgestaltungen), erfolgte die Zu-
ordnung jeweils nach der Hauptmaf3nahme.
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Tabelle 19: Maf3nahmen nach Maf3nahmentyp

Streckenbezogene MafSinahmen

Bestehenden Weg verbreitern 411 237 84 32 4 54
Bgnutzupgspfllcht/-recht Seitenraum 97 45 15 11 0 26
(Uber)prufen

Ar?brmgung H|n\./.ve|sbesch|lderung oder 85 0 0 11 a1 33
-piktogramm prufen

Radverkehrstaugliche Oberflache 49 1 0 5 1 45
schaffen

Wegweisende Beschilderung optimie- 48 0 0 48 0 0
ren

Oberflache sanieren 45 2 0 11 11 21
Radweg neu bauen 36 0 36 0

Furtmarkierungen optimieren 25 2 4 19

Z.uIaSS|ge Hochstgeschwindigkeit redu- 59 3 3 3 4

zZieren

lr\‘/elirklerte Radverkehrsanlage optimie- 10 4 4 0 0 5
Gemeinsamen Geh- und Radweg her- 8 1 7 0 0 0
stellen

Planung umsetzen 0 0 0] 0
Piktogrammkette markieren 2 0 2 0 0
Fahrbahnrandmarkierung optimieren 0 0 0 1
Punktuelle Mafnahmen

Oberflache punktuell sanieren 259 95 43 16 21 84
Ausfahrt/Einmundung sichern 61 36 13 10 0 2
VZ 240 (gem. Geh- und Radweg) an- 55 34 14 5 1 4
bringen

Ubergang Radweg-Fahrbahn optimie- 53 16 on 8 5 3
ren

Hindernis optimieren/entfernen 35 1 2 0 32
Bewuchs entfernen 17 11 0 0
Querungsstelle sichern 17 5 4 1

VZ 250 (Verbot fur Fahrzeuge aller Art)

oder VZ 267 (Verbot der Einfahrt) fur 13 0 0 0 2 11
Radverkehr freigeben

Furtmarkierungen entfernen 9 3 6 0 0 0
VZ 240 (gem. Geh- und Radweg) mit VZ

1012-31 (Ende) anbringen g 2 2 Y 2 Y
Fuhrung an Knotenpunkt optimieren 5 5 0 0 0 0
Beschilderung optimieren/erneuern 4 0 0 0 0 4
Engstelle optimieren 3 1 1 0 0 1
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MaRnahmentyp it Land T | (G
samt meinde meinde

VZ 138 (Achtung Radverkehr) und VZ

1000-32 (Radverkehr kreuzt von links 3 1 0 0 0 2

und rechts) anbringen

VZ 1022-10 entfernen 2 0 2 0 0 0
Austausch Fehlbeschilderung 1 0 0 0 0 1
Bordstein absenken 1 1 0 0 0 0
Vorfahrt andern 1 0 0 0 0 1
Vorwegweiser flir Radverkehr linkswei-

send Nr. 442-13 anbringen 1 0 1 0 0 0
VZ 105-10 Ipzw. VZ 105-20 (Doppel- 1 0 0 1 0 0
kurve) anbringen

VZ 138 (Achtung Radverkehr) anbrin- 1 0 0 1 0

gen

VZ 239 (Gehweg) anbringen 1 1 0 0 0 0

VZ 240 (gem. Geh- und Radweg) entfer- 1 1

0 0 0 0
nen
In Abbildung 58 und Abbildung 59 sind die streckenbezogenen und punktuellen Manahmen im
Uberblick dargestellt.

Streckenbezogene Mafinahmen im Zielnetz Streckenbezogene
o s Mafdnahmen
Landkreis Luchow-Dannenberg Bauliche Magnahmen

- Bestehenden Weg verbreitern

— Radverkehrstaugliche
Oberflache schaffen
Oberflache sanieren

- Gemeinsamen Geh- und
Radweg herstellen

- Radweg neu bauen
Planung umsetzen

Markierungs- und

BeschilderungsmafRnahmen

- Fahrbahnrandmarkierung
optimieren
Furtmarkierungen optimieren
Markierte Radverkehrsanlage
optimieren

— Wegweisende Beschilderung
optimieren

— Zulassige Hochstgeschwindigkeit
reduzieren

- Benutzungspflicht/-recht
Seitenraum (liber)prifen

——— Anbringung Hinweisbeschilderung
oder -piktogramm prifen

- Piktogrammbkette markieren

—— Keine Mafinahme
[] stadte/Gemeinden

D Landkreis

Lichow-Dannenberg
Hintergrund: TopPlusOpen

0 2 4 6 8km
S E—

ﬂ Mobilitatswerk GmbH

v

Abbildung 58: Streckenbezogene Mafinahmen nach MafSnahmentyp
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Punktuelle Maf3nahmen im Zielnetz Punktuelle Mainahmen
9 Ausfahrt/Einmindung sichern
Bewuchs entfernen
Bordstein absenken
Engstelle optimieren
Hindernis optimieren/entfernen
Flhrung an Knotenpunktoptimieren
Furtmarkierungen entfernen
Oberflache punktuell sanieren
9 Querungsstelle sichern
e Ubergang Radweg-Fahrbahn
optimieren
Vorfahrt andern
Vorwegweiser flr Radverkehr
linksweisend Nr. 442-13 anbringen
Austausch Fehlbeschilderung
Beschilderung optimieren/erneuern
VZ 105-10 bzw. VZ 105-20
(Doppelkurve) anbringen
VZ 138 (Achtung Radverkehr)
anbringen
VZ 138 (Achtung Radverkehr) und
VZ 1000-32 (Radverkehr kreuzt von
links und rechts) anbringen
B VZ 239 (Gehweg) anbringen
m VZ 240 (gem. Geh- und Radweg)
anbringen
m VZ 240 (gem. Geh- und Radweg)
entfernen
m VZ 240 (gem. Geh- und Radweg) mit
VZ 1012-31 (Ende) anbringen
m VZ 250 (Verbot fir Fahrzeuge aller
Art) oder VZ 267 (Verbot der Einfahrt)

Landkreis Lichow-Dannenberg

®© 06 o 0 0 0 o

o e

mEom

[] stadte/Gemeinden

; fur Radverkehr freigeben
[ tanditsts m VZ1022-10 entfernen
Lichow-Dannenberg
Hintergrund: TopPlusOpen n Mobilitétswerk GmbH
0 2 4 6 8km
At Grensen: Bundesint i Kartographie und Geodei, Siand 12/2025 u

Abbildung 59: Punktuelle Maf3inahmen nach Maf3inahmentyp

Erganzend finden sich alle Informationen zu den baulichen Manahmen auch in einem MafSnah-
mensteckbrief wieder (Beispiel in Abbildung 60, vgl. Anhang 1). Dieser ist ebenfalls bei der jeweili-
gen MaRnahme auf der interaktiven Online-Karte (vgl. Kapitel 10.1) verlinkt.
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Streckenmagnahmen-ID: Radverkehrskonzept @  Mobilitswerk GmbH
1 Landkreis Liichow-Dannenberg LV

[ Aligemein

 Gemeinde  Neu Darchau DTV Kfz (2021) © 1.796 Kfz/24 h

Onsiage  sugeronts " DIV Schwerverkehr (2021) 94 Fahrzeuge/24 h

Strage L231 . Bestehende Planung [

" Baulast nach

Stragenklassifikation — Hne ——
Lagekarte Aktuelle Situation

//

/i

/
/ 10; 1
/ /
-

Bestand - - - - o
Fahrungsform Gemeinsamer Geh- und Radweg Zuldssige Hochstgeschwindigkeit 100 km/h
Wegbreite e
(bei Befahrung gemessen) 16m Oberflachenbelag und Zustand Asphalt (gut)
Maknahme
ZielfGhrungsform Gemeinsamer Geh- und Radweg
Mangel Der vorhandene gemeinsame Geh- und Radweg ist zu schmal.

_MaRnahmentyp ) ! Be_ster!enden ng y»e(preitgmi i
Magnahmenbeschreibung  Verbreiterung des Weges entsprechend Regelmag (ERA 2010: 2,50 m).

Musteriosung Basis 2b-1

Relevanz und Koster_1 i
Netzkategorie AR Il Fachliche Prioritat 1
Radnutzungsprognose 108 Radfahrende/Tag __Kosten-Nutzen-Verhaltnis A
Kostenaberschiag (brutto) 28.000€ Erarbeitungsstand 05.08.2026

Abbildung 60: Beispiel fiir MafSnahmensteckbrief

100



ﬁ Mobilitatswerk GmbH Ll
Q ' i LANDKREIS
LUCHOW-DANNENBERG

10.3 Kostenschatzung

10.3.1 Kostensatze

Fur die streckenbezogenen und punktuellen baulichen MaRnahmen wurde eine Uberschlagige Kos-
tenschatzung vorgenommen. Diese basiert auf pauschalen Kostensétzen fir Radverkehrsmafinah-
men (vgl. Tabelle 20, vgl. Tabelle 21). Die Werte basieren auf Erfahrungswerten des Planungsbiros.

Tabelle 20: Pauschale Kostensatze nach Maf3nahmentyp fiir die streckenbezogenen Mafdinahmen (in €/m)

Zielfiih- UntermafRnahmentyp
rungsform 0: erf;a-l Hauptmanahmentyp Ver- Radverkehrs- Oberfla-
(inkl. Breite) | C"eNPelag brei- | taugliche Ober- | che sa-
tern flache schaffen | nieren
Radweg neu bauen 500 // // //
. Bestehenden Weg verbei-
ﬁg:“gg‘ﬁa tern (0,5 m) 100 z z z
und Rad- Asphalt Gemeinsamen Geh- und
wee/ A er 5. Radweg herstellen (inkl. 100 // 500 340
Gehweg tonpflaster HEIRIEl I
Rad frei P Radverkehrstaugliche
(2,5 m) Oberflache schaffen (inkl. 500 // // //
’ Verbreitern)
Oberflache sanieren 300 340 // //
Mischver- Asphalt Oberflache sanieren 720 // // //
kehr mit Kfz
(6 m ange- Wasserge-
nommen, Radverkehrstaugliche
entspricht SUTEETE Oberflache schaffen =500 /7 /7 /7
p Decke
EKL 4)
Bestehenden Weg verbrei-
8 PERITELD tern auf 3,5 m 200 /7 /7 //
Wirtschafts-
oder Forst- Asphalt Oberflache sanieren (3 m) 360 500 // //
weg (3,0- Wasser,
ge- :
3,5 m) Radverkehrstaugliche
g‘;gg:”e Oberfliche schaffen 3 m) 120 178 // z

Tabelle 21: Pauschale Kostensatze nach Maf3nahmentyp fiir die punktuellen MafSnahmen

Hauptmafinahmentyp Kosten/Einheit

Bordstein absenken (fur gemeinsamen Geh-/Radweg, 2,5 m Breite) 250 €
Hindernis optimieren/entfernen (Poller) 200 €

Hindernis optimieren/entfernen (Umlaufsperre) 5.000 €
Ubergang Fahrbahn - Radweg optimieren (fiir gemeinsamen Geh-/Rad-

weg, 2,5 m Breite) Lete
Querungsstelle sichern 25.000 €
Fihrung an Knotenpunkt optimieren Nicht kalkulierbar
Engstelle optimieren Nicht kalkulierbar
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Die angegebenen Werte stellen Bruttokosten inklusive Planungskosten dar. Kosten flr den Fla-
chenerwerb sowie potentielle Férdermittel sind darin nicht enthalten. In den weiteren Planungs-
phasen ist der Kostenrahmen zu Uberprifen und gegebenenfalls anzupassen.

10.3.2 Kostenschatzung nach Baulasttragern

Die geschatzten Gesamtkosten fur die Umsetzung aller 921 baulichen Mafinahmen im Landkreis
Lichow-Dannenberg - sowohl streckenbezogene als auch punktuelle - belaufen sich Uber alle
Baulasttrager (Baulast nach Straf3enklassifikation) hinweg auf rund 59 Mio. €. Eine detaillierte Auf-
schlisselung findet sich in Tabelle 22.

Tabelle 22: Geschatzte Kosten je Baulasttrager

Baulast nach Strafenklassifikation Gesamtkosten

Bund 11,1 Mio. €
Land Niedersachsen 21,7 Mio. €
Landkreis Luchow-Dannenberg 4,9 Mio. €
Samtgemeinden 3,9 Mio. €
Gemeinden 17,8 Mio. €

Tabelle 23 und Tabelle 24 zeigen die Gesamtkosten fiir den Landkreis Liichow-Dannenberg je Maf3-
nahmentyp und aufgeschliisselt nach den Baulasttragern (Baulast nach Stralenklassifikation).
Das Kapitel 12.4 gibt einen Uberblick tiber bestehende Fordermdglichkeiten, mit deren Hilfe sich
die anfallenden Kosten deutlich reduzieren lassen.
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Tabelle 23: Gesamtkosten je Mafinahmentyp fiir die streckenbezogenen Mafnahmen, aufgeschliisselt nach Baulast (Baulast nach Strafdenklassifikation)

<atosorie | Magnahment Insgesamt | Gemeinde | Samtgomeinde |Kreis  |land  [Bund |
Froeerie | MeRnenmenP K posten ki osien in Kosten ke losten n ) Kosten ki Koster

. 23,8 7,7 10,7
Bestehenden Weg verbreitern 187,3 Mio. € 30,7 Mio. € 1,5 M|o. € 15 Mio. € 33,3 M|o. € 106,7 Mio. €
16,2 16,2 Mio.
Radweg neu bauen 32,4 Mio. € - - - - - - 32,4 € - -
Radverkehrstaugliche Oberflache 4,6 4,2 0,2 Mio. 0,2 0,02
: schaffen 252 Mioe B8 mMoe 9% ¢ 0% Mio.e - ; 701 o€

Baulich 118 56 31

Oberflache sanieren 18,6 Mio. € 9,8 Mio. € 4,3 Mio. € 4,2 3 Mio.€ - - 0,3 0,1 Mio. €
1,7 1,7

Planung umsetzen 3,4 Mio. € - - - - - - 34 Mio. € - -
Gemeinsamen Geh- und Radweg 0,1 0,1 0,004
herstellen 06 Mio.e - ; ] ] A 05 Moe 7% M€
Anbringung I.-Ilnwelsbesch!‘lde- 489 - 17.9 : 234 - 76 - : : : :
rung oder -piktogramm prifen
Wegwelsende Beschilderung op- 247 - i i i i 24,7 - i i i i
timieren
Benutz‘gngspfl.l'cht/-recht Seiten- 159 - 47 i i i 18 - 2.2 i 72 i

Markie- raum (Uber)prifen

AT Zulassige Hochstgeschwindigkeit 134 - 74 i 3 i 11 - 0.8 i 11 -

T s reduzieren ' ' ' ' ’

rung Furtmarkierungen optimieren 5,7 = = = = = a5 = 1,1 = 0,1 =
Piktogrammkette markieren 2,7 - - - - - 2,7 - - - - -
Marklerte Radverkehrsanlage op- 1.9 : 0.1 : : : : : 1.2 : 06 :
timieren
Fa_hrbahnrandmarklerung opti- 0.3 i 0.3 i i i i i i i i i
mieren
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Tabelle 24: Gesamtkosten je Maf3nahmentyp fiir die punktuellen Maf3nahmen, aufgeschliisselt nach Baulasttragern (Baulast nach Strafdenklassifikation)

Kategorie | Mafnahment o o o o
g 22 A4 Kosten A4 Kosten il Kosten 03 Kosten 03 Kosten Anzahl | Kosten
zahl zahl zah zahl zah

. . 0,031 0,01 0,003 0,002 0,005 0,011
Oberflache punktuell sanieren 259 Mio. € 84 Mio. € 21 Mio. € 16 Mio. € 43 Mio. € 95 Mio. €
Ubergang Radweg-Fahrbahn 53 0,795 3 0,045 5 0,03 s 0,12 o4 0,36 16 0,24

optimieren Mio. € Mio. € Mio. € Mio. € Mio. € Mio. €

Hindernis optimieren/ 35 0,083 32 0,077 i i 5 0,001 i i 1 0,005
entfernen Mio. € Mio. € Mio. € Mio. €
Baulich . 0,375 0,15 0,025 0,1 0,025 0,075
Querungsstelle sichern T Mio.€ 6 Mio.€ 1 Wio.e 4 Moe 1 Moe ° Mio. €
Fuhrung an Knotenpunkt 5 : : : : : : : : ) 5 )
optimieren
Engstelle optimieren 3 - 2 - - - - - - - 1 -
: 0,0015 0,0015
Bordstein absenken 1 Mio. € - - - - - - - - 1 Mio. €
Ausfahrt/Einmundung sichern 61 - 2 - - - 10 - 13 - 36 -
vz 2.40 (gem. Geh- und Radweg) 55 - 4 : 1 ) 2 : 14 - 34 )
anbringen
VZ 250 (Verbot fir Fahrzeuge
aller Art) oder VZ 267 (Verbot
Markierung der Einfa)hrt) fur Radverke(hrfrei- L = 2 i _ _ _ ’ ’ ’
und . geben
Beschilde- .
rung Furtmarkierungen entfernen 9 - - - - - - - 6 - 3 =
VZ 240 (gem. Geh- und Radweg)
mit VZ 1012-31 (Ende) anbrin- 6 - - - - - - - 6 = = =
gen
Beschilderung  optimieren/er- 4 : 4 : : : : : : : : :
neuern
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Kategorie | MaSnahment
: N o s N A e A e e

VZ 138 (Achtung Radverkehr)
und VZ 1000-32 (Radverkehr 3 i 5 i i i i i i i 1 i
kreuzt von links und rechts) an-
bringen
VZ 1022-10 entfernen 2 - - - - - - - 2 - - -
Austausch Fehlbeschilderung 1 - 1 - - - - - - - - -
Vorfahrt andern 1 - 1 - - - - - - - - -
Vorwegweiser fur Radverkehr
linksweisend Nr. 442-13 anbrin- 1 - - - - - - - 1 - - -
gen
VZ 105-10 bzw. VZ 105-20

. 1 - - - - - 1 - - - - -
(Doppelkurve) anbringen
VZ 138 (Achtung Radverkehr) 1 i i i i i 1 i i i i i
anbringen
VZ 239 (Gehweg) anbringen 1 - - - - - - - - - 1 -
VZ 240 (gem. Geh- und Radweg) 1 i i i i i i i i i 1 i
entfernen

Bewuchs entfernen 17 - 3 - - - - - 3 - 11 -
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10.4 Priorisierung

Die Umsetzung der im Zielnetz definierten MaRnahmen erfordert erhebliche Investitionen und or-
ganisatorischen Aufwand. Um die verfigbaren finanziellen Mittel moglichst wirkungsvoll und nutz-
bringend flr den Radverkehr einzusetzen, ist eine gezielte Priorisierung unerlasslich. In der Priori-
sierung wurden ausschliefllich bauliche Streckenmafinahmen berlcksichtigt.

Da eine geblindelte MaBnahmenumsetzung - etwa zwischen zwei Ortsteilen - besonders effizient
und zielfihrend ist, wurde die Priorisierung auf Ebene definierter Manahmenbiindel vorgenom-
men.

Im ersten Schritt wurden die baulichen StreckenmafRnahmen fachlich priorisiert. Dabei wurden fol-
gende Aspekte berlcksichtigt:

e Erwartete Wirkung
o Gefahrdungspotenzial im Bestand
o Wirkung der MaSnahmenempfehlung nach erfolgter Umsetzung
¢ Netzbedeutung
o Erwartetes Nutzeraufkommen (vgl. Kapitel 8)
o Bedeutung als Schulweg (Strecken im Umfeld von 5 km von Grundschulen bzw.
8 km von weiterfihrenden Schulen)
o Bedeutung fir den Tourismus (Prognose unter Berlcksichtigung touristischer Ziele)

Die Mafinahmen wurden in drei Prioritatsstufen eingeteilt:

e Hohe Prioritat (1)
e Mittlere Prioritat (2)
e Geringere Prioritat (3)

Diese Einstufung stellt ausdricklich eine fachliche Priorisierung dar. Die konkrete Umsetzung ob-
liegt dem jeweiligen Baulasttréger, der Gber Reihenfolge und Art der Realisierung entscheidet.

Im Anschluss wurde das Kosten-Nutzen-Verhéltnis ermittelt. Dabei wird die fachliche Prioritat mit
den Kosten pro m ins Verhaltnis gesetzt. Auf dieser Grundlage erfolgte eine Einteilung der MafRnah-
men in finf Klassen von A bis E:

o Klasse A: bestes Kosten-Nutzen-Verhaltnis
o Klasse E: geringstes Kosten-Nutzen-Verhaltnis

Da bestimmte Manahmen durch Fordermittel finanziell entlastet werden kdonnen, dient das Kos-
ten-Nutzen-Verhaltnis lediglich als erste Orientierung flur eine mogliche Umsetzungsreihenfolge. Bei
der Erstellung eines konkreten Mafinahmenprogramms durch die jeweiligen Baulasttrager sind ver-
fugbare Fordermoglichkeiten, Sowieso-MafSnahmen im Bereich Straflenbau und Wirtschafts-
wegesanierung sowie die Unterstutzung aller Akteure zu berlcksichtigen.

Die folgenden Karten zeigen die Manahmen sowohl nach ihrer fachlichen Prioritat (vgl. Abbildung
61) als auch nach dem ermittelten Kosten-Nutzen-Verhaltnis (vgl. Abbildung 62).
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Abbildung 61: Fachliche Prioritat der baulichen Streckenmafinahmen

Tabelle 25: Bauliche Streckenmaf3nahmen nach fachlicher Prioritat

Hohe Prioritat 166 59,3 km 8,3 Mio. €
Mittlere Prioritat 297 150,8 km 31,2 Mio. €
Geringe Prioritat 93 57,3 km 18,6 Mio. €
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Abbildung 62: Kosten-Nutzen-Verhaltnis fiir die baulichen Streckenmaf3nahmen

Tabelle 26: Bauliche Streckenmaf3nahmen nach Kosten-Nutzen-Verhiltnis

A (bestes Verhaltnis) 49,3 km 4,9 Mio. €
B 180 82,8 km 8,3 Mio. €
C 85 42,1 km 6,4 Mio. €
D 94 65 km 21,5 Mio. €
E (geringstes Verhaltnis) 57 28,4 km 17,1 Mio. €

10.5 Leuchtturmprojekte

Eine zukunftsfahige Radverkehrsplanung muss die unterschiedlichen Nutzergruppen und ihre je-
weiligen Anforderungen konsequent bertcksichtigen. Dazu gehodren verschiedene Anspriche an
Komfort, Sicherheit und Direktheit ebenso wie unterschiedliche Nutzungszeiten und ein jeweils in-
dividuelles Sicherheitsempfinden. Neben dem Neu- und Ausbau von Infrastruktur ist dabei auch
deren langfristige Qualitat entscheidend: Radverkehrsanlagen muissen nicht nur bedarfsgerecht
geplant und umgesetzt, sondern anschlielend regelmafig Uberpruft, instandgehalten und bei Be-
darf an neue Anforderungen angepasst werden.

Um diese Anforderungen sichtbar zu machen und mit konkreten Manahmen zu verbinden, wurden
funf Leuchtturmprojekte ausgewanhlt. Sie biindeln zentrale Aspekte der Radverkehrsplanung und
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kénnen als Vorbilder fir weitere MaRnahmen im Landkreis dienen. Dabei werden die Leuchtturm-
projekte nicht explizit priorisiert, sondern dienen als detailliert ausgearbeitete Beispiele fur die ein-
zelnen MaRnahmenthemen. Die ausgewahlten Mainahmenbiindel haben u.a. eine spezifische Be-
deutung fur den Pendelverkehr, Schulverkehr sowie die VerknlUpfung verschiedener Verkehrsarten
des Umweltverbunds.

10.5.1 Leuchtturmprojekt 1: Deichwegverbindung zwischen Luchow und Dannenberg
Hintergrund

Die Deichwegverbindung zwischen Luchow und Dannenberg stellt eine wichtige Verbindung zwi-
schen den beiden grofiten Orten im Landkreis dar. Sie ist sowohl fur den Alltagsradverkehr, insbe-
sondere auf Arbeits- und Schulwegen, als auch fur die Freizeitnutzung von Bedeutung. Zugleich
bietet sie eine attraktive Alternativroute zur Fihrung entlang der Bundesstrafie, da sie mehr Raum
und Ruhe bietet und alle Querungsstellen an der Bundesstrafle umgangen werden kénnen.

Bestandssituation

Die Deichwegverbindung weist im Bestand gut befahrbare Betonplatten auf und verfugt Gberwie-
gend Uber Breiten von etwa 2,8 bis 3,0 m. An zwei Stellen bestehen derzeit Poller, an zwei weiteren
Abschnitten fehlt bislang die Freigabe fur den Radverkehr. Die Querungsstellen kreuzender Stra-
3en sind aktuell mit ,Vorfahrt gewahren“ gekennzeichnet. Hinweise auf querenden Radverkehr auf
den kreuzenden Strafien fehlen jedoch.

Abbildung 63: Bilder zur Bestandssituation entlang der Deichwegverbindung
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Abbildung 64: Lageplan der vorgesehenen Mafinahmen entlang der Deichwegverbindung

Waddeweitz

Luckau (Wendland)

Clenze

Hindernisse optimieren oder entfernen

Die vorhandenen Poller sollten gemaf den Vorgaben der ERA, Abschnitt 11.1.10, umgestaltet wer-
den. Poller sind demnach nur dann gerechtfertigt, wenn der angestrebte Zweck nicht mit anderen
Mitteln erreicht werden kann und die Folgen eines Verzichts schwerer wiegen als die Nachteile fur
die Radverkehrssicherheit.54

Als fachliche Orientierung fur die Umgestaltung kann erganzend das ADFC-Positionspapier ,Um-
gang mit Pollern und Umlaufsperren” oder die Musterldsung Basis 8a-3 genutzt werden.55

VZ 250 fur den Radverkehr freigeben

Um die Verbindung fur den Radverkehr freizugeben, sollte an entsprechenden Stellen das Zeichen
250 StVO durch das Zeichen 260 StVO ersetzt oder alternativ durch das Zusatzzeichen 1022-10
StVO erganzt werden.

Querungsstellen sichern

Die Stellen, wo die Deichwegeverbindung StrafRen kreuzt, sollten entsprechend der Musterlosung
Basis 9b-10 gestaltet werden, um die Fuhrung des Radverkehrs an den kreuzenden Strafien klarer
und sicherer auszubilden.56

54 Forschungsgesellschaft fur Stralen- und Verkehrswesen (FGSV) (2010)
55 Aligemeiner Deutscher Fahrrad-Club (ADFC) (2015) und Ministerium fir Verkehr Baden-Wirttemberg (2025)
56 Ministerium fir Verkehr Baden-Wirttemberg (2025)
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Bestehenden Weg verbreitern

Bei starker Nutzung des Abschnitts durch Wirtschaftsverkehr sollte gepruft werden, ob eine Ver-
breiterung des Deichweges auf mindestens 3,5 m maoglich ist. Alternativ kénnen in regelmafigen
Abstanden Ausweichmaglichkeiten eingerichtet werden, um Begegnungssituationen sicherer und
komfortabler zu gestalten. Als fachliche Grundlage dienen sich die Musterlésungen 2.2-5 und 2.2-
6_57

Wegweisende Beschilderung einrichten

Sofern dies in Abstimmung mit dem Deichverband mdéglich ist, sollte die Deichwegverbindung von
Lichow bis Dannenberg durchgehend ausgeschildert werden. Dadurch kann die Alternativroute zur
Bundesstrafle insbesondere fur ortsfremde Radfahrende besser erkennbar und nutzbar gemacht
werden.

Abbildung 65: Beispielvisualisierungen zu den Mafinahmenempfehlungen entlang der Deichwegverbindung

57 Ministerium fir Verkehr Baden-Wurttemberg (2025)
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Ausblick
Instandhaltung

Fir die langfristige Qualitat der Deichwegverbindung ist eine regelmasige Instandhaltung von zent-
raler Bedeutung. Dazu sollte mindestens einmal jahrlich eine Streckenkontrolle durchgefuhrt wer-
den, bei der nicht nur die Befahrbarkeit des Weges selbst, sondern auch die unmittelbare Stre-
ckenumgebung Uberprift wird. Hierzu zéhlen unter anderem die Bankette, der Wasserabfluss so-
wie die Erkennbarkeit der Verkehrszeichen. Erganzend sollte die Befahrbarkeit auch bei Dunkelheit
kontrolliert werden. Daruber hinaus kdnnen Mangelmelder genutzt werden, um Hinweise aus der
Bevolkerung systematisch aufzunehmen und kurzfristig auf erkannte Defizite reagieren zu kon-
nen.ss

Auch Reinigungsmafnahmen sollten bedarfsorientiert erfolgen. Die notwendige Haufigkeit hangt
insbesondere vom Grad der Verschmutzung ab, bei einer Mitnutzung durch landwirtschaftlichen
Verkehr kann ein haufigerer Reinigungsrhythmus erforderlich sein. Dabei sind auch kleinere Ge-
genstande wie Scherben zu berlcksichtigen, da sie die sichere Nutzung der Strecke deutlich be-
eintrachtigen kénnen.s9

Fir den Winterdienst ist insbesondere die Beseitigung groferer Schneemengen sowie von Eis si-
cherzustellen. Die Durchfuhrung sollte méglichst vor der morgendlichen Nutzung durch Radfah-
rende erfolgen. Wichtige Alltagsverbindungen sollten dabei priorisiert werden. Auf den Einsatz von
Splitt sollte moglichst verzichtet werden, da dieser fir Radfahrende zuséatzliche Risiken mit sich
bringen kann.eo

In der Regel ist der Baulasttrager fir die Instandhaltung zustandig. Aufgrund der besonderen Wege-
art wird jedoch eine Abstimmung zwischen Landkreis und Baulasttrager empfohlen, um zentrale
Fragen der Instandhaltung frihzeitig zu klédren. Dabei sollte insbesondere abgestimmt werden, wie
die gemeinsame Nutzung der Deichwege organisiert werden kann und welche Entwicklungsmaog-
lichkeiten kunftig bestehen.

Potenzielle zukiinftige Entwicklung

Perspektivisch kann die Deichwegverbindung als Veloroute weiterentwickelt werden. Vorausset-
zung hierfir ist eine enge Abstimmung mit dem Deichverband. Wenn die Nutzungszahlen durch
den Radverkehr ausreichend hoch sind, kann daraus eine tragfahige argumentative Grundlage ent-
stehen, um die Strecke klnftig als Hauptverbindung zwischen Lichow und Dannenberg zu qualifi-
zieren.

In diesem Zusammenhang kdnnte auch eine Bevorrechtigung gegenlber kreuzenden Strafien ge-
pruft werden. Dies kommt insbesondere bei Strafsen mit geringer Verkehrsbedeutung von weniger
als 3.000 Kfz pro Tag sowie bei nicht klassifizierten Strafen in Betracht, sofern die Route eine hohe
Bedeutung fir den Radverkehr besitzt.61

Daruber hinaus kann die Begleitinfrastruktur entlang der Route ausgebaut werden. Dazu zahlen
beispielsweise eine adaptive Beleuchtung sowie erganzende Rastmaéglichkeiten wie Uberdachte
Sitzgelegenheiten und geeignete Abstellanlagen.

58 Forschungsgesellschaft fir Stralen- und Verkehrswesen (FGSV) (2021)

59 Ebd.

60 Epd.

61 Ministerium flr Verkehr Baden-Wirttemberg (2025) und Forschungsgesellschaft fir Straen- und Verkehrswesen (FGSV) (2010)
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10.5.2 Leuchtturmprojekt 2: Bike-and-Ride-Anlage Bahnhof Schnega
Hintergrund

Der Bahnhof Schnega bildet einen wichtigen Verknlpfungspunkt zwischen Radverkehr und Zugver-
kehr und Ubernimmt damit eine zentrale Funktion fur die Starkung des Umweltverbunds. Qualitativ
hochwertige und nutzerfreundliche Bike-and-Ride-Anlagen erleichtern den Umstieg vom Fahrrad
auf den Zug und kénnen insbesondere fur Pendelnde einen wesentlichen Beitrag zur Attraktivie-
rung klimafreundlicher Mobilitatsketten leisten.

Auf mehreren Anschlussstrecken sind bereits Verbesserungen beziehungsweise NeubaumafRnah-
men vorgesehen, beispielsweise auf der Verbindung Kassau-Spithal. Mit deren Umsetzung ist von
einer steigenden Bedeutung des Bahnhofs als Umstiegspunkt fiir den Radverkehr auszugehen.
Perspektivisch ist daher auch ein wachsender Bedarf an sicheren, komfortablen und witterungsge-
schutzten Abstellmdglichkeiten zu erwarten.

Bestandssituation

Auf der Nordseite des Bahnhofs befinden sich am Zugang zum Bahnsteig zwei Fahrradblgel mit
Uberdachung. Auf der Siidseite stehen fiinf Fahrradgaragen zur Verfiigung, die kurzzeitig oder lan-
gerfristig gemietet werden kdnnen. Erganzend sind dort Vorderradhalter vorhanden, die als schnell
zugangliche Abstellanlagen genutzt werden kdnnen. Eine mogliche Zuwegung zur Stdseite erfolgt
Uber einen Privatweg.

Abbildung 66: Bilder zur Bestandssituation am Bahnhof Schnega (oben: Siidseite, unten: Nordseite)
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Abbildung 67: Lageplan der empfohlenen Mafinahmen am Bahnhof Schnega

Radabstellanlage optimieren

Die bestehende Radabstellanlage auf der Stdseite sollte optimiert werden, indem die vorhandenen
Vorderradhalter durch stabile Fahrradbiigel ersetzt und mit einer Uberdachung ergéanzt werden.
Dadurch kann die Abstellqualitat am Bahnhof Schnega deutlich verbessert und die Nutzung insbe-

sondere fUr Pendelnde attraktiver gestaltet werden.

Regelméfige Bedarfserhebung

Far eine bedarfsgerechte Dimensionierung sollte die Nutzung der bestehenden Fahrradblgel sowie
das umliegende Wildparken zu verschiedenen Tageszeiten durch regelmafige Zahlungen erfasst
werden. Auf dieser Grundlage kdnnen der tatsachliche Bedarf und mogliche Ausbauerfordernisse
besser eingeschatzt werden. Dabei sollten auch weitergehende Entwicklungsmdéglichkeiten wie die

Einrichtung von Lademoglichkeiten oder zusatzlichen Fahrradboxen gepruft werden.
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Abbildung 68: Beispielvisualisierungen zu den Maf3nahmenempfehlungen am Bahnhof Schnega

Ausblick
Instandhaltung62

Die Zustandigkeit fur die Instandhaltung der Bike-and-Ride-Anlage liegt bei der Gemeinde. Um die
Qualitat der Anlage dauerhaft zu sichern, sollten regelmafige Kontrollen durchgefihrt werden. Da-
bei ist insbesondere zu prifen, ob Beschadigungen an den Abstellanlagen oder am Zubehor, etwa
an Uberdachungen oder Beleuchtung, vorliegen.

Zudem sollten die Zuwegungen und Abstellflachen dauerhaft von Verschmutzungen freigehalten
werden. Dies betrifft insbesondere Glasscherben, Mull und Laub, da diese die Nutzbarkeit und Si-
cherheit der Anlage beeintrachtigen kénnen. Im Rahmen der Kontrollen sollte auflerdem erfasst
werden, ob Fahrréder Uber langere Zeitrdume an den Abstellanlagen oder in deren Umfeld stehen
und damit als sogenannte ,Fahrradleichen” einzustufen sind.

Daruber hinaus sollte die Auslastung der Abstellanlagen regelmagig beobachtet werden. Dies um-
fasst insbesondere die tagsiber relevante Nutzung der vorhandenen Abstellméglichkeiten sowie
die Menge und Lage wildparkender Fahrrader. Ergdnzend kdnnen Mangelmelder genutzt werden,
um Hinweise zur Erreichbarkeit, Sicherheit und allgemeinen Nutzungsqualitat der Abstellanlagen
aufzunehmen.

Der Umgang mit ,Fahrradleichen” sollte klar geregelt werden. Eine Beseitigung ist moglich, wenn
erkennbar ist, dass die Eigentimer das Fahrrad aufgegeben haben und das Fahrrad nicht mehr
verkehrstauglich ist. Ist die Verkehrstauglichkeit nicht eindeutig zu beurteilen, sollte zunachst ein
datierter Hinweis zur beabsichtigten Entfernung angebracht werden. Nach Ablauf eines Monats
kann das Fahrrad entfernt werden. Im Anschluss sollte ein Abgleich mit Polizeidaten zu gestohlenen
Fahrradern erfolgen und das Fahrrad fir mehrere Monate eingelagert werden.

62 Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV) (2012a) und Landkreis Liineburg (2020b)
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Potenzielle zuklinftige Entwicklung

Das Bedarfsmonitoring kann wichtige Hinweise auf zuklinftige Ausbauerfordernisse liefern. Eine
grofBere Zahl wildparkender Fahrrader kann beispielsweise darauf hindeuten, dass die Kapazitat
der vorhandenen Abstellanlagen nicht ausreicht, die bestehenden Anlagen aufgrund ihrer Ausfih-
rung als unsicher wahrgenommen werden oder ihre Lage nicht optimal auf die tatsachlichen We-
gebeziehungen am Bahnhof abgestimmt ist. Auch wenn die Abstellanlagen direkt am Bahnsteigzu-
gang liegen, kann die morgens starker genutzte Zugverbindung Einfluss darauf haben, welche Seite
des Bahnhofs bevorzugt genutzt wird.

Perspektivisch sollten daher verschiedene Ausbauméglichkeiten gepriift werden. Eine Uberdach-
ung wird an Bahnhoéfen aufgrund der in der Regel l1angeren Parkdauer grundsatzlich empfohlen.
Fahrradboxen sind insbesondere fur die Sudseite relevant, wahrend Lademadglichkeiten vor allem
in Verbindung mit besonders gesicherten Abstellméglichkeiten sinnvoll sein kénnen.

10.5.3 Leuchtturmprojekt 3: Fertigstellung und Instandhaltung Veloroute Dannenberg -
Hitzacker

Hintergrund

Die Fertigstellung der Veloroute zwischen Dannenberg und Hitzacker ist seitens des Landes vorge-
sehen und wurde entsprechend in das Radverkehrskonzept des Landkreises Gbernommen. Mit der
Umsetzung entsteht eine durchgangige, sichere und alltagstaugliche Radverkehrsachse zwischen
den beiden Orten. Aufgrund der rdumlichen Nahe und der funktionalen Verflechtungen zwischen
Dannenberg und Hitzacker weist die Strecke ein hohes Radnutzungspotenzial auf. Dies betrifft ins-
besondere den Alltagsverkehr, darunter Pendelverkehre, aber auch Wege zu Freizeitstandorten.
Durch den vorgesehenen Luckenschluss kdnnen bereits gut gestaltete Abschnitte der Radver-
kehrsfiihrung sinnvoll miteinander verknipft werden, darunter die bestehenden Fahrradstraflen in
Hitzacker sowie die geschwindigkeitsreduzierte Strecke zwischen Dannenberg und Seerau.

Bestandssituation

Der betrachtete Abschnitt ist Teil der Veloroute zwischen Dannenberg und Hitzacker. Auf der Ubri-
gen Strecke wurden bereits Mafinahmen wie eine Geschwindigkeitsreduzierung sowie die Markie-
rung von Fahrradpiktogrammen umgesetzt. Zwischen Seerau und Hitzacker wird der Radverkehr
entlang der L 261 derzeit noch auf der Fahrbahn im Mischverkehr mit dem Kfz-Verkehr gefuhrt,
der Neubau einer Radverkehrsanlage ist hier jedoch bereits vorgesehen.

Abbildung 69: Bilder zur Bestandssituation entlang der L 261
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Abbildung 70: Lageplan der empfohlenen Maf3inahmen entlang der L 261

Planung umsetzen (Neubau)

Die bestehende Planung sollte umgesetzt werden. Vorgesehen ist der Neubau eines strafenbeglei-
tenden gemeinsamen Geh- und Radweges entsprechend dem Regelmafl der ERA 2010 von
2,50 m. Als fachliche Grundlage kann die Musterlésung Basis 2b-1 herangezogen werden.s3

Ubergang Radweg-Fahrbahn optimieren

Der Ubergang zwischen Radweg und Fahrbahn sollte entsprechend den vorgesehenen Musterld-
sungen Basis 9b-6 und Basis 9b-7 hergestellt beziehungsweise optimiert werden. Dabei sind fahr-
dynamische Kurvenradien zu berlcksichtigen, um eine sichere und komfortable Fuhrung des Rad-
verkehrs zu gewahrleisten.s4

63 Ministerium fir Verkehr Baden-Wirttemberg (2025)
64 Ebd.
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Abbildung 71: Beispielvisualisierungen zu den Mafdinahmenempfehlungen entlang der L 261

Ausblick
Instandhaltung®s

Nach der Umsetzung rlcken insbesondere die dauerhafte Qualitatssicherung und Instandhaltung
der Strecke in den Vordergrund. Dazu gehoéren die bauliche Unterhaltung, die Grunpflege, die Pflege
der StraBenausstattung, regelmaRige Reinigung sowie ein auf den Alltagsradverkehr abgestimmter
Winterdienst.

Im Rahmen der baulichen Unterhaltung sollte die Radverkehrsanlage regelmafig auf Schaden kon-
trolliert werden, welche die sichere Befahrbarkeit beeintrachtigen kénnen. Festgestellte Schaden
sind zeitnah zu beseitigen. Zudem sind die Bankette instand zu halten, Ablagerungen neben der
Radverkehrsanlage zu entfernen und ein funktionierender Wasserablauf dauerhaft sicherzustellen.

Auch die Grunpflege ist fur die Nutzbarkeit und Sicherheit der Route wesentlich. Hereinragender
Bewuchs sowie Schadpflanzen in Radwegnahe sollten regelmafiig entfernt werden. Dartber hinaus
sind Sichtbereiche und Lichtraumprofile zu kontrollieren und freizuhalten. Soweit erforderlich,
sollte auch eine Eindammung von Schadinsekten erfolgen.

Bei der StraRenausstattung ist sicherzustellen, dass Verkehrszeichen und Markierungen sowohl
tagsuber als auch nachts gut erkennbar sind. Sofern eine Beleuchtung vorgesehen oder vorhanden
ist, sollten die Belange des Naturschutzes frihzeitig in die Planung einbezogen werden. Gegebe-
nenfalls kann eine adaptive Beleuchtung eine geeignete Losung darstellen.

Die Reinigung der Radverkehrsanlage sollte darauf ausgerichtet sein, die dauerhaft sichere Befahr-
barkeit zu gewahrleisten. Hierzu zahlt insbesondere die Beseitigung von Glasscherben und Laub.
Ebenso ist auf die Erkennbarkeit der Verkehrszeichen zu achten, beispielsweise indem Aufkleber
oder andere Verschmutzungen entfernt werden. Die Reinigungsintervalle sollten sich an den saiso-
nalen Gegebenheiten orientieren.

Far den Winterdienst sollte die mechanische Entfernung von Schnee bevorzugt und der Einsatz von
Streumitteln auf ein Minimum reduziert werden. Rollsplitt sollte mdglichst vollstandig vermieden
werden. Die Raumzeiten sind an den Nutzungszeiten des Alltagsradverkehrs auszurichten, die
erste RAumung sollte daher vor der morgendlichen Nutzung erfolgen. Bei ausreichender Breite ist
eine maschinelle RGumung moglich. Gleichzeitig sollte vermieden werden, Schnee direkt neben
der Radverkehrsanlage anzuhaufen, da dieser durch Windbden zurlickgeweht werden kann (dies
ist auch relevant fir die RGumung der Fahrbahn).

65 Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV) (2021)
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10.5.4 Leuchtturmprojekt 4: Grabow-LUuchow Uber B 248 und L 261
Hintergrund

Die Verbindung zwischen Grabow und Lichow Uber die B 248 und die L 261 Gbernimmt eine wich-
tige Sammelfunktion fur den Radverkehr aus den nordwestlich gelegenen Ortsteilen und umliegen-
den Siedlungsbereichen in Richtung Lichow. Vor allem im Schulverkehr ist von einem hohen Rad-
verkehrspotenzial auszugehen, da Lichow als zentraler Schul- und Versorgungsstandort zahlreiche
tagliche Wege aus dem Umland bundelt. Fur radfahrende Schiler besteht dabei ein erhdhter Si-
cherheitsbedarf, da sie haufig zu den Hauptverkehrszeiten unterwegs sind, teilweise noch uber
begrenzte Verkehrserfahrung verfigen und daher auf eine besonders eindeutige, fehlerverzei-
hende sowie gut erkennbare Radverkehrsfihrung angewiesen sind. Eine sichere, durchgangige
und komfortable Gestaltung der Verbindung kann daher wesentlich dazu beitragen, Konflikte mit
dem Kfz-Verkehr zu reduzieren, das subjektive Sicherheitsgeflihl zu starken und den Radverkehr
frihzeitig als vollwertige Verkehrsart im Alltag von Schulern zu verankern.

Bestandssituation

Zwischen Grabow und dem Ortseingang Lichow bestehen gemeinsame Geh- und Radwege mit
asphaltierter, gut befahrbarer Oberflache. Die Breiten liegen dabei zwischen 1,80 und 2,20 m. Am
Kreisverkehr B 493, B 248 und L 261 erfolgt die Querung derzeit untergeordnet.

Vom Ortseingang Luchow bis zum Kreisverkehr Dannenberger Strafle/Drawehner Strafle wird der
Radverkehr zunachst im Bereich der Haltestelle auf Radwegen mit gut befahrbarer Oberflache ge-
fhrt, die jeweils etwa einen Meter breit sind. Im weiteren Verlauf erfolgt die Fuhrung auf der Fahr-
bahn im Mischverkehr mit dem Kfz-Verkehr. Bei Fahrten in Richtung Ortsausgang ist nach dem
Haltestellenbereich eine Querung der Fahrbahn erforderlich.

Abbildung 72: Bilder zur Bestandssituation entlang der B 248 und L 261
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Abbildung 73: Lageplan der empfohlenen Maf3nahmen entlang der B 248 und L 261

Bestehenden Weg verbreitern

Far den Abschnitt zwischen Grabow und dem Ortseingang Lichow sollte eine Verbreiterung des
bestehenden Weges entsprechend dem Regelmafd der ERA 2010 auf 2,50 m geprift und nach
Maoglichkeit umgesetzt werden.

Markierte Radverkehrsanlage optimieren

Far den Abschnitt zwischen dem Kreisverkehr und der Haltestelle St. Elisabeth in Lichow wird die
Markierung eines Schutzstreifens empfohlen. Dieser sollte mindestens dem Regelmafd der ERA
2010 von 1,50 m entsprechen, zur Sicherstellung ausreichender Uberholabsténde wird eine Breite
von 1,85 m empfohlen. Zusatzlich ist ein Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr vorzuse-
hen, der mindestens 0,25 m und nach Méglichkeit 0,75 m breit ausgebildet werden sollte. Lasst
die verfugbare Fahrbahnbreite die Markierung eines Schutzstreifens nicht zu, sollte alternativ eine
Reduktion der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h in Kombination mit der Markierung
von Piktogrammketten umgesetzt werden. Als fachliche Grundlage kann die Musterlésung Basis
5a-1 herangezogen werden.66

66 Ministerium fur Verkehr Baden-Wirttemberg (2025)
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Gemeinsamen Geh- und Radweg herstellen

Fur die Abschnitte im Bereich der Haltestelle St. Elisabeth in LUchow sollte die Einrichtung eines
gemeinsamen Geh- und Radweges ohne Benutzungspflicht unter Mitnutzung des bestehenden
Gehwegs geprift werden. Dabei ist zu prufen, ob die erforderliche Breite von mindestens 2,50 m
bereits erreicht wird oder durch eine Verbreiterung hergestellt werden kann. Ist die notwendige
Breite nicht erreichbar, wird eine Fihrung des Radverkehrs im Mischverkehr mit einer Reduktion
der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h sowie der Markierung von Piktogrammketten
empfohlen. Als fachliche Grundlage kann die Musterlésung Basis 2a-1 dienen.6?

Punktuelle Sanierung
Zwischen Grabow und Lichow sollten punktuelle Sanierungen der Oberflache vor- (%

genommen werden, um vorhandene Schaden auszubessern und die Befahrbarkeit
des Abschnitts dauerhaft zu sichern. ﬁ
Vorwegweiser flir Radverkehr linksweisend Nr. 442-13 anbringen

Bei der Querung der Fahrbahn in Lichow in Fahrtrichtung Ortsausgang sollte der

vorhandene Vorwegweiser durch einen linkweisenden Vorwegweiser fur Radver-
kehr mit der Nummer 442-13 ersetzt werden.

Abbildung 74: Vor-
wegweiser fiir Rad-
verkehr linkswei-
Ausfahrt/Einmindung sichern send Nr. 442-13
An der Einmundung der Leibnizstrafie sollte die Radfurtmarkierung flir den bevorrechtigten Rad-
verkehr gemafd Musterlésung Basis 2a-1 erneuert werden. Zusatzlich wird eine Roteinfarbung der
Furt empfohlen, um die Aufmerksamkeit zu erh6hen und die Bevorrechtigung des Radverkehrs

klarer hervorzuheben.68

Abbildung 75: Beispielvisualisierungen zu den Maf3nahmenempfehlungen entlang der B 248 und L 261

67 Ministerium fir Verkehr Baden-Wirttemberg (2025)
68 Ebd.
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10.5.5 Leuchtturmprojekt 5: Lindenweg und Marschtorstrafe in Dannenberg
Hintergrund

Die Verbindung zwischen Lindenweg und Marschtorstrafie weist eine besondere Bedeutung fiir den
Schulverkehr auf, da sie im inner6rtlichen Netz eine wichtige ErschlieSungs- und Verbindungsfunk-
tion Ubernimmt. Aufgrund der Nahe zum Schulstandort ist die Strecke fur den Schulverkehr beson-
ders relevant. Als Teil des stadtischen Umfelds bindelt sie kurze Alltagswege und kann bei einer
komfortablen, sicheren und gut verstandlichen Radverkehrsfihrung einen wichtigen Beitrag dazu
leisten, den Radverkehr innerhalb Dannenbergs zu starken und insbesondere jlingere Verkehrs-
teilnehmende fruhzeitig an eine selbststandige und klimafreundliche Mobilitat heranzufihren.

Bestandssituation

Im Lindenweg und im westlichen Abschnitt der MarschtorstrafRe wird der Radverkehr auf der Fahr-
bahn im Mischverkehr mit dem Kfz-Verkehr gefihrt. Teilweise besteht zusatzlich die Moglichkeit,
freigegebene Gehwege zu nutzen. Auf einigen Teilabschnitten ist die Befahrbarkeit der Fahrbahn
aufgrund des vorhandenen Kopfsteinpflasters eingeschrankt, wahrend die Asphaltabschnitte gut
befahrbar sind.

Der 0Ostliche Abschnitt der Marschtorstrafie ist als FahrradstrafRe mit zugelassenem Kfz-Verkehr
ausgewiesen. Die Kfz-Parkmoglichkeiten sind dort durch Markierungen gekennzeichnet. Zur Ge-
schwindigkeitsdampfung befindet sich an der 6stlichen Einfahrt eine Temposchwelle.

Abbildung 76: Bilder zur Bestandssituation entlang von Lindenweg und Marschtorstrafie
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Abbildung 77: Lageplan der empfohlenen Mafnahmen entlang von Lindenweg und Marschtorstrafie
Radverkehrstaugliche Oberflache schaffen

In den Abschnitten mit Kopfsteinpflaster sollte eine radverkehrstaugliche Oberflache geschaffen
werden. Idealerweise wird hierfur Asphalt eingesetzt. Sofern dies aus Griinden des Denkmalschut-
zes nicht umsetzbar ist, sollte gepruft werden, ob die Befahrbarkeit durch ein Abschleifen des Pflas-
ters Uber die gesamte Breite oder alternativ auf zwei Randstreifen verbessert werden kann. Als
fachliche Grundlage kann die Musterlosung 2.1-15 herangezogen werden.6®

Fahrbahnrandmarkierung optimieren

In der Fahrradstrafie sollte ein Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Kfz-Verkehr entsprechend
der Musterlésung Basis 3a-1 markiert werden. Dadurch soll erreicht werden, dass der Radverkehr
ausreichend Abstand zu parkenden Fahrzeugen halt und Dooring-Unfalle vermieden werden.70

Benutzungspflicht/-recht Seitenraum prtfen

Far die freigegebenen Gehwege sollte gepruft werden, ob das Benutzungsrecht des Radverkehrs
im Seitenraum aufgehoben und die entsprechende Beschilderung angepasst werden kann. Bei Be-
darf sollte die geanderte Radverkehrsfihrung zusatzlich durch Markierungen oder Beschilderung
verdeutlicht werden.

Hindernis optimieren oder entfernen

Bei der vorhandenen Temposchwelle sollte geprift werden, ob sie von allen Fahrradarten ange-
messen befahren werden kann. Als Optimierung kommt eine Umgestaltung in eine radverkehrs-
freundliche, verkehrsberuhigende bauliche Mafnahme in Betracht, beispielsweise in Form eines

69 Ministerium fir Verkehr Baden-Wirttemberg (2025)
70 Ebd.
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Berliner Kissens. Dabei sollte eine Durchfahrtsbreite fur den Radverkehr zwischen 1,40 m und
1,80 m gewahrleistet werden, damit auch mehrspurige Fahrrader sicher passieren kénnen.

Abbildung 78: Beispielvisualisierungen zu den Mafinahmenempfehlungen entlang von Lindenweg und
Marschtorstrafie

Ausblick
Instandhaltung

Im Rahmen der Instandhaltung sollte die Gehwegnutzung durch den Radverkehr regelmaRig beo-
bachtet werden. Ziel ist es, den Radverkehr vollstandig auf der Fahrbahn zu flihren. Voraussetzung
daflr ist, dass die Fahrbahn einen ausreichenden Fahrkomfort bietet und von Radfahrenden als
sicher empfunden wird, damit die Fihrung im Mischverkehr bzw. in der FahrradstrafRe tatsachlich
angenommen wird.

Fur die Fahrradstrafle sollte die Wirkung der vorhandenen Fahrthindernisse sowie der gefahrenen
Kfz-Geschwindigkeiten regelmafig Uberprift werden. Dabei ist zu bewerten, ob ein sicheres Fahren
fur den Radverkehr gewahrleistet ist oder ob weitere MaRnahmen zur Einschrankung des Kfz-Ver-
kehrs erforderlich sind. DarUber hinaus sollte die Erkennbarkeit aller Markierungen und Verkehrs-
zeichen kontrolliert und diese bei Bedarf erneuert werden. Auch die Instandhaltung der vorhande-
nen Temposchwelle beziehungsweise eines moglichen Berliner Kissens ist dauerhaft sicherzustel-
len.
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Potenzielle zuklinftige Entwicklung

Perspektivisch kann die Fahrradstrafie weiterentwickelt werden, indem zusatzliche Beschrankun-
gen flr den Durchgangsverkehr gepruft werden. Hierzu zahlen beispielsweise Modalfilter, mit de-
nen der Kfz-Durchgangsverkehr reduziert und die Aufenthalts- und Nutzungsqualitat fur den Rad-
verkehr gestarkt werden kann.

Far den Umgang mit Kopfsteinpflaster sollte weiterhin geprift werden, ob ein Abschleifen eine ge-
eignete Losung darstellt, sofern der Erhalt des Pflasters durch Denkmalschutz oder vergleichbare
Auflagen erforderlich ist. Mittlerweile bestehen Moéglichkeiten zum grof¥flachigen Abschleifen, ein-
schliefllich des Einschleifens von Rillen zur Verbesserung der Oberflachenhaftung. Dadurch kann
die Befahrbarkeit fir den Radverkehr deutlich verbessert werden, ohne das historische Erschei-
nungsbild vollstandig aufzugeben.
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11 Weitere Empfehlungen fur die Umsetzung

11.1 Unterhaltung und Verkehrssicherung

Die regelméaRige Unterhaltung und Instandhaltung von Radverkehrsanlagen ist eine zentrale Vo-
raussetzung fur die dauerhafte Sicherheit, Nutzbarkeit und Attraktivitat des Radverkehrsnetzes im
Landkreis Luchow-Dannenberg. Sie umfasst sowohl die Pflege der Oberflachen als auch die Besei-
tigung von Hindernissen, Verschmutzungen und typischen Abnutzungserscheinungen.

Grundsétze der Unterhaltung

e Die Unterhaltungspflicht fir Radwege und -strecken liegt grundsatzlich bei den Baulasttra-
gern (z. B. Kommunen oder Landkreis) bzw. Eigentumerinnen und Eigentimern der Wege.

o RegelmagRige Kontrollen sollten alle Streckenabschnitte erfassen, insbesondere solche mit
hoher Nutzungsfrequenz oder besonderen Risiken (z. B. Wirtschaftswege, Wald- und Forst-
wege).

o Die Haufigkeit der Wartung richtet sich nach Nutzung, Witterungseinflissen und Oberfla-
chenart. Asphaltierte Strecken bendtigen weniger intensive Pflege als wassergebundene
Decken oder Schotterflachen.

e Unterhaltung ist als kontinuierlicher Prozess zu verstehen. Fruhzeitige kleinere Reparatu-
ren sind in der Regel wirtschaftlicher als spatere umfangreiche Sanierungen.

e Bei allen Unterhaltungsmaf3nahmen ist auf eine radverkehrsgerechte Ausfihrung zu ach-
ten, insbesondere auf ebene Ubergénge, griffige Oberflachen und eine moglichst hinder-
nisfreie Fuhrung.

MaBnahmen zur Unterhaltung
Zu den wesentlichen UnterhaltungsmaRnahmen zahlen:

1. Oberflachenpflege und -instandsetzung:
e Beseitigung von Schlaglochern, Rissen und Spurrinnen
e Nachbesserung von wassergebundenen Decken oder Pflasterflachen
e Entfernung von Wurzelschaden, Schotter- oder Erdablagerungen
e Sicherstellung ausreichender Querneigung und Entwasserung, um Wasseransammlun-
gen und Frostschaden zu vermeiden
e Vermeidung provisorischer Ausbesserungen, die zu Unebenheiten oder Kanten fiihren
kdnnen
2. Reinigung und R&umung:
e Entfernung von Laub, Asten oder Sand, um Rutschgefahr zu vermeiden
e Regelméafige Reinigung besonders nach Herbst- oder Winterperioden
e Zeitnahe Beseitigung aufergewdhnlicher Verschmutzungen (z. B. nach landwirtschaft-
licher Nutzung oder Starkregenereignissen)
e Konkrete Hinweise zum Winterdienst im Unterkapitel 11.2
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3. Verkehrssicherheit und Sichtbarkeit:
e Kontrolle und gegebenenfalls Erneuerung von Markierungen und Bodenpiktogrammen
e Prifung und Instandhaltung von Beschilderung und Wegweisung
e Sicherstellung von freien Sichtachsen an Einmindungen, Kurven und Querungen
e RegelmaBiger Ruckschnitt von Strduchern und Baumen zur Sicherstellung des
Lichtraumprofils
e Kontrolle von Schutzeinrichtungen, Geléandern und Ubergangskonstruktionen
4. Spezielle MaShahmen auf Wirtschafts- und Forstwegen:
e Abstimmung mit land- und forstwirtschaftlichen Nutzenden
e Berucksichtigung saisonaler Verkehrsspitzen, z. B. Erntezeiten
e Prufung atypischer Gefahren (morsche Briickengelander, grof3e Schlagldocher, Stachel-
draht etc.) und zeitnahe Beseitigung

Organisation und Finanzierung

e Eigentimerinnen und Eigentimer von Radwegen oder Wirtschaftswegen tragen die Verant-
wortung fur Bau und Unterhaltung.

e Furlandwirtschaftliche Wege, die zusatzlich fur den Radverkehr genutzt werden, entstehen
in der Regel keine zusatzlichen Unterhaltskosten.

e Bei Sonderféllen, wie forstwirtschaftlich genutzten Waldwegen, ist eine frihzeitige gemein-
same Planung sinnvoll, um radverkehrstaugliche Oberflachen zu erhalten und zusatzliche
Kosten abzusichern.

e Eswird empfohlen, standardisierte Kontroll- und Wartungsintervalle festzulegen und zu do-
kumentieren. Ein strukturiertes Mangelmelde- und Dokumentationssystem (z. B. digitale
Erfassung) kann helfen, Schaden frahzeitig zu erkennen und Prioritdten bei der Unterhal-
tung zu setzen.

11.2 Winterdienst

Ein funktionierender Winterdienst ist eine zentrale Voraussetzung flir die ganzjahrige Nutzbarkeit
des Radverkehrsnetzes. Ziel ist es, auch in der kalten Jahreszeit sichere und durchgangig befahr-
bare Radverbindungen bereitzustellen und diese transparent zu kommunizieren. Vor allem fir be-
nutzungspflichtige Radverkehrsanlagen ist eine uneingeschrankte Befahrbarkeit relevant.

Rechtliche Rahmenbedingungen

Die Verpflichtung zum Winterdienst ergibt sich aus der allgemeinen Verkehrssicherungspflicht ge-
maf § 823 BGB (Burgerliches Gesetzbuch). Fur innerértliche, verkehrsrelevante Radwege besteht
eine Raumpflicht. Zusatzlich besteht auf verkehrsrelevanten und gefahrlichen Abschnitten eine
Streupflicht wahrend des allgemeinen Tagesverkehrs. Aufgrund von Rollsplitteffekten und Scharf-
kantigkeit sind abstumpfende Streustoffe dabei zu meiden und auftauende Stoffe zu priorisieren.
Aufgrund der fahrdynamischen Instabilitat von Fahrradern kbnnen Radverkehrsanlagen grundsatz-
lich als besonders sensibel gegenuber Schnee- und Eisglatte eingestuft werden. Die Raumung
sollte daher vor dem morgendlichen Berufsverkehr erfolgen.

Der Umfang des Winterdienstes ist grundsatzlich von der Leistungsfahigkeit der Kommunen ab-
hangig. In Niedersachsen regelt § 9 Abs. 1 NStrG, dass die Trager der StraRenbaulast Strafien
entsprechend dem gewdhnlichen Verkehrsbedirfnis und den Anforderungen der 6ffentlichen Si-
cherheit zu bauen und zu unterhalten haben. Nach § 52 NStrG gehort die Reinigung der 6ffentli-
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chen Straflen und damit auch der Winterdienst zu den Aufgaben der Gemeinden, die diese Pflich-
ten ganz oder zum Teil an Eigentimer der anliegenden Grundsticke per Satzung Ubertragen kon-
nen.7t

Zusatzlich formuliert Art. 3 Abs. 4f der Verwaltungsvereinbarung des Férderprogramms ,Stadt und
Land®, dass Investitionen, die durch das Férderprogramm gefordert wurden, ,dauerhaft, verkehrs-
sicher und nachhaltig - einschliefllich Winterdienst - durch die Trager der StrafRenbaulast der Lan-
der und Gemeinden“ zu betreiben und unterhalten sind.”2

Anforderungen und Handlungsempfehlung

Far einen effektiven Winterdienst ist ein priorisiertes Winterroutennetz erforderlich. Es muss nicht
jede Radverkehrsanlage geraumt werden; entscheidend ist ein durchgangiges Netz von Hauptrou-
ten, das wichtige Alltagsziele wie Schulen, Arbeitsplatze und Einkaufszentren verbindet.

Der Winterdienstplan sollte enthalten:

e Kartografische Darstellung der Routen
e Priorisierung der Strecken

e Zeitplan fur RdGumung und Streuung

e Offentlichen Zugang zur Information

Die Abstimmung zwischen den unterschiedlichen Baulasttragern, insbesondere auf Landkreis-
ebene, ist dabei entscheidend. Langfristiges Ziel sollte ein baulasttrageribergreifend abgestimm-
tes, durchgangiges Winterroutennetz sein, das schrittweise erweitert werden kann, z. B. durch Ab-
fragen zu betreuten Strecken in den Kommunen.

Weiterhin ist zu beachten, dass Radwege ein ausreichend dimensioniertes Lichtraumprofil besit-
zen, insbesondere Unterfuhrungen, um eine Befahrbarkeit durch Raumfahrzeuge gewahrleisten zu
kdnnen.

Ein gutes Beispiel ist der Landkreis Augsburg: Dieser verfugt Uber eine spezialisierte Winterdienst-
planung mit priorisierten und auf einer 6ffentlichen Karte dokumentierten Routen und angepasste
Fahrzeuge.’s

71 Niedersachsen (2022b)
72 Bundesministerium fir Verkehr (BMV) (2020)
73 Landkreis Augsburg (kein Datum)
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/...

Abbildung 79: Karte mit Winterdienstrouten und Raumzeiten auf Radwegen von dem Landkreis Augsburg
11.3 Radabstellanlagen und Mobilstationen

11.3.1 Grundsatzliche Anforderungen

Neben sicheren Radwegeverbindungen sind geeignete Radabstellanlagen ein wichtiger Baustein
fUr die Forderung des Radverkehrs, da sie die Rader bei Nichtgebrauch vor Beschadigung oder
Diebstahl schutzen und die Fahrradnutzung im Alltag komfortabler machen.

Folgende Anforderungen an sichere und nutzungsfreundliche Fahrradabstellanlagen bestehen:

e eine hohe Standsicherheit,

e die Sicherung des Rahmens auch mit kurzem Schloss,

e ein ausreichender Abstand zwischen den Fahrradern,

e das einfache und schnelle Abstellen und Entnehmen der Fahrrader,
e die Erreichbarkeit der Anlagen, ohne abzusteigen sowie

e sicherer Betrieb und einfache Reinigung.

Fur das halbtagige oder Langzeitparken ist dariiber hinaus eine Uberdachung als Witterungsschutz
wlnschenswert.

Den Standard flr die oben genannten Anforderungen stellen Anlehnbuigel dar, da sie den vielfalti-
gen Grundanforderungen gerecht werden und verhaltnismaRig gunstig in der Anschaffung sind.
Anlehnbugel sollten:

e 80 bis 120 cm lang sein (bei Einzelaufstellung) und

e eine mittlere Querstange/Querholm haben (fir Kinder- und Damenfahrrader) sowie

e grofRere Achsabstande (100 bis 150 cm) ermdglichen, um eine Doppelaufstellung der Fahr-
rader zu gewahrleisten.

e Der Seitenabstand zwischen zwei Fahrradbugeln sollte mindestens 120 cm betragen, um
bequemen beidseitigen Zugang zu bieten. Bei geringeren Mafien verhaken sich Koérbe,
breite Lenker, Taschen und Ahnliches. Die Folge ist, dass nur eine Seite des Biigels genutzt
wird.

e Bei grofleren Fahrradabstellanlagen (z. B. auf Schulhéfen), sind zuséatzlich kleine Gassen
von 200 cm zwischen den Reihen notwendig.
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Abbildung 80: Anlehnbiigel mit Unterholm (Darstellung aus den Hinweisen zum Fahrradparken - FGSV 2012)

Eine hohe Nachfrage ist vor allem an hochfrequentierten Quellen und Zielen gegeben, u.a. an
Wohnorten, 6ffentlichen Platzen, Freizeiteinrichtungen, OPNV- bzw. B+R-Anlagen. Aus der Nut-
zungsart sowie der jeweiligen Abstelldauer der Fahrrader kann die empfohlene Ausstattung der
Radabstellanlagen abgeleitet werden (vgl. Kapitel 11.3.2). Flr das halbtagige oder Langzeitparken
ist ein Witterungsschutz durch Uberdachung und eine Méglichkeit zum AbschlieBen durch Fahrrad-
boxen oder -kafige winschenswert.
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11.3.2 Empfohlene Ausstattung von Radabstellanlagen

Die Tabelle 27 gibt einen Uberblick tiber die zentralen Anforderungen an verschiedenen Orten des alltdglichen Lebens und empfiehlt je nach Nutzungs-
art eine passende Ausstattung der Abstellanlagen.

Tabelle 27: Anforderungen an Abstellanlagen nach ,Hinweise zum Fahrradparken“74

Abstelldauer Anforderungen Empfehlung zu Ausstattung
Nutzung ) ) L Lade-
Kurz Mittel Lang- Soziale Diebstahl Witterungs- Zentralitat Uberdach schlleﬁ- méglich-
fristig fristig fristig Kontrolle schutz schutz :
bar keit
. Bugel/
Bahnhofe/Z0OBs Fahrradbox AP
Mitfahrer- Blgel/
= + ++ ++ + ++ ++ ++
parkplatze X X Fahrradbox
Unternehmen/ .
Arbeitgeber S i = * = * Sl * i *
Verwaltung X - - - 4 - ++ Bugel - - 4
Bildungs- .
einrichtungen i X i o " o * 2l * i i
Freizeit- .
einrichtungen % S ) * * ) * =] * ) )
Medizinische .
Einrichtungen 8 i i i * i i 2l i i i
Soziale .
Einrichtungen % ) ) ) - ) * =] ) ) )
Versammlungs- X X ) o o + ++ Biigel + i )

statten
++ = hohe Relevanz; + = mittlere Relevanz; - = geringe/keine Relevanz

74 Forschungsgesellschaft fir Straen- und Verkehrswesen (FGSV) (2012a)
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DIMENSIONIERUNG

Die benétigte Anzahl an Fahrradstellplatzen richtet sich in erster Linie nach der Nutzungsfrequenz
sowie der verkehrlichen Erreichbarkeit des jeweiligen Standorts. Die nachfolgende Tabelle 28 ent-
halt Erfahrungswerte des Planungsburos, welcher Anteil der gleichzeitig anwesenden Personen bei
der Planung von Fahrradabstellanlagen berlcksichtigt werden sollte.

Tabelle 28: Ubersicht Dimensionierungskriterien fiir Radabstellanlagen?s

Anteil max. gleichzeitig Nutzender bei ...

Standorttyp Hinweis zur Nutzung ... guter ... mittlerer ... schlechter
Anbindung Anbindung Anbindung

Bahnhofe/ Pendlerverkehr mit

- 0, _ 0, I ~o)

Z0Bs Langzeitparkern 15 =% 5= 1% =5
Mitfahrerpark- Pendlerverkehr mit ey AR E =
platze Langzeitparkern 19 = 0% S = 18 =9
Unternehmen/  Abhangig von Lange und _ame ARG o
Arbeitgeber Qualitat Arbeitsweg 19 =S5 S = B SO
Verwaltung Hoher Anteil Kurzzeitparker 15-25% 5-15% <5%
B.ild'ungs- Abhé:m"gig von Alter, Schulweg- 25 _ 40 % 10 - 25 % <10%
einrichtungen qualitat
Freizeit- . o o o

L Starke saisonale Schwankungen 20 - 35 % 5-20% <10 %
einrichtungen
Meq|2|n|sche Hoher Anteil Kurzzeitparker 15 -25% 5-15% <5%
Einrichtungen
Soziale : : 5 o 10 - 209 109
Einrichtungen Hoher Anteil Kurzzeitparker 0-30% 0-20% <10 %
Versammlungs- Hohe Spitzenbelastungen bei 15 - 30 % 5_159% <5%

statten Veranstaltungen

Da im Rahmen der Konzepterstellung keine belastbare Einschatzung zur Nutzungsstruktur an den
betrachteten Standorten moglich war, konnten flr einzelne Standorte keine konkreten Empfehlun-
gen zur Anzahl der Fahrradabstellplatze ausgesprochen werden. Die in der Tabelle aufgefihrten
Richtwerte dienen daher als Orientierungshilfe flr eine bedarfsgerechte Dimensionierung. Eine zu-
satzliche Unterstutzung bietet das Planungstool ,Radparken” der Infostelle Fahrradparken?é, das
sowohl Bedarf als auch Kosten kalkulierbar macht.

Es ist zu beachten, dass mit dem Ausbau der Radinfrastruktur und einem dadurch steigenden Anteil
des Radverkehrs am Modal Split auch der Bedarf nach Fahrradabstellplatzen zunehmen wird. In
solchen Fallen kann es notwendig werden, bestehende Abstellanlagen zu erweitern oder nachzu-
rusten. Um frihzeitig auf verdnderte Bedarfe reagieren zu kdnnen, wird eine regelmagige Erfassung
der Auslastung empfohlen.

Gute weiterfuhrende Hinweise zur Dimensionierung und Ausstattung von Fahrradabstellanlagen fin-
den sich im Leitfaden ,Fahrradabstellanlagen® des Hessischen Ministeriums fur Wirtschaft, Ener-
gie, Verkehr, Wohnen und Iandlichen Raum.77

75 Basiert auf Erfahrungswerten des Planungsbliros
76 Infostelle Fahrradparken (2025)
77 Hessisches Ministerium flr Wirtschaft, Energie, Verkehr, Wohnen und landlichen Raum (2024)
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B+R-ANLAGEN/MOBILSTATIONEN

Bike-and-Ride-Anlagen (B+R) stellen eine spezielle Form von Fahrradabstellanlagen dar, die insbe-
sondere an Haltestellen des 6ffentlichen Nahverkehrs eine wichtige Rolle spielen. Trotz der zuneh-
menden Verbreitung von Pedelecs und der damit verbundenen Méglichkeit, langere Strecken zu-
rickzulegen, bleiben viele Alltagswege aufRerhalb der Reichweite durchschnittlicher Radfahrender.

Durch die gezielte Verknilipfung eines leistungsfahigen OPNV-Angebots, einer attraktiven Radinfra-
struktur, sicherer Abstellméglichkeiten und weiterer Service-Angebote flir Radfahrende - etwa im
Rahmen von Mobilitdtsstationen - kann der Umweltverbund gestarkt und eine attraktive Alternative
zum motorisierten Individualverkehr geschaffen werden. FUr Langzeitparkende ist insbesondere ein
wirksamer Diebstahl- und Witterungsschutz entscheidend, um die Nutzung solcher Anlagen dauer-
haft attraktiv zu gestalten.

Tabelle 29: Musterlosungen fiir Radabstellanlagen in Abhangigkeit von der Abstelldauer

Abstell- | Anwendungs- _.
| il l‘; {7 - s.:.‘

Einzelhandel, C FEniEelEEs,

fIr<”ust(zI Arzt,  Verwal- e moglichst nah am
€ tung Eingang
e Fahrradbugel,
Schule, Unter- e zentral,
Mittel-  nehmen/ e 7. T.{berdacht,

fristig Arbeitgeber,

Freizeitstatie e 7.T. abschliefbar/

Fahrradboxen

(Elbe)

e Fahrradbugel,

e zentral,

e Uberdacht,

e Dbeleuchtet,

e 2T. abschliebar/

fLr?sqc? Bahnhof, ZOB Fahrradboxen '
g e gegebenenfalls ' ol
K @ _ ;//S/ 3 ': S -
:merauberwa == ég:
NN ZOB Liichow (Wendland)
e gegebenenfalls
Reparaturstation
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LADEINFRASTRUKTUR FUR E-BIKES

Fur Nutzerinnen und Nutzer von E-Bikes sind sichere Radabstellanlagen besonders relevant - ei-
nerseits aufgrund des hohen Anschaffungspreises, andererseits wegen der erhdhten Diebstahlge-
fahr insbesondere bei enthnehmbaren Akkus. An Standorten mit langerer Abstelldauer empfiehlt sich
daher die Installation von SchliefSfachern oder abschlieBbaren Fahrradboxen (vgl. Abbildung 81),
um einen wirksamen Diebstahl- und Witterungsschutz zu gewahrleisten.

Lademoglichkeiten fir E-Bikes sind grundsatzlich nicht flachendeckend erforderlich. Moderne Elekt-
rofahrrader erreichen im Alltagsbetrieb Reichweiten von Uber 80 km, sodass ein Zwischenladen fur
die meisten alltaglichen Wege nicht notwendig ist. Zudem legen nur wenige Radfahrende im Alltag
sehr lange Distanzen zurlck.

A.\.n‘ al .

| BE
) - . '
e L el
e - 2 i

e~

e

Abbildung 81: Beispielhafte Fahrradabstellanlage mit Schlief3fachern zum Laden von E-Bike-Akkus
am Bahnhof Neuendettelsau

Einen relevanten Mehrwert bieten E-Bike-Ladestationen vor allem im touristischen Kontext, wo sie
zugleich ein Alleinstellungsmerkmal darstellen kénnen. Besonders geeignet sind hierbei Gastrono-
mie- und Beherbergungsbetriebe, da die Ladezeit des Akkus sinnvoll mit einer Pause oder einem
Aufenthalt kombiniert werden kann. So haben Touristen die Moéglichkeit, wahrend eines Aufenthalts
ihr E-Bike aufzuladen.

Auch flr Arbeitgeber kann die Bereitstellung von Lademaoglichkeiten fur E-Bikes zur Steigerung der
Attraktivitat des Arbeitsplatzes beitragen. Pendelnde Mitarbeitende profitieren von sicheren Abstell-
maoglichkeiten und der Option, ihr E-Bike bei Bedarf wahrend der Arbeitszeit zu laden.
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11.4 Schulradverkehr

Schulerinnen und Schuler sind eine besonders schutzbedurftige Gruppe im Radverkehr. Kinder
und Jugendliche verfiigen (iber ein eingeschranktes Gefahrenbewusstsein, geringere Ubersicht im
StraBenraum und noch nicht vollstandig entwickelte motorische Fahigkeiten. Daraus ergeben sich
besondere Anforderungen an Infrastruktur und Verkehrsorganisation. Ziel ist es, Kindern sichere,
verstandliche und attraktive Radverbindungen zur Schule anzubieten. Schulwege sollten dafur sys-
tematisch auf Gefahrenstellen gepruft und diese beseitigt werden.

Grundsatze

Eine sichere Flihrung des Schuler-Radverkehrs beruht auf dem Grundprinzip einer selbsterkléren-
den und fehlertoleranten Infrastruktur. Schulwege sollen intuitiv nutzbar sein und ohne komplexe
Verkehrsentscheidungen bewaltigt werden kdnnen.

Besondere Bedeutung hat das unmittelbare Schulumfeld. Dort unterstutzen verkehrsberuhigende
MaBnahmen ein sicheres Ankommen. FufSverkehr, Radverkehr und Bringverkehr sind klar vonei-
nander zu trennen und konfliktarm zu fUhren. Erganzend sind zentral gelegene, sichere Fahrradab-
stellanlagen sowie Ubersichtlich gestaltete Ankunftsbereiche erforderlich, damit Schilerinnen und
Schuler die Schule sicher und selbststandig erreichen kénnen.

Daruber hinaus sind bei der Schulwegplanung folgende Grundsatze zu berlcksichtigen:

e Vermeidung der Fihrung des Radverkehrs im Mischverkehr auf stark belasteten Straflen.
e Bevorzugte Fuhrungsformen
o Verkehrsarme Nebenstrafen und Tempo-30-Bereiche
o Baulich geschutzte oder klar markierte Radverkehrsanlagen auf Hauptachsen
o Bilndelung des Schulerverkehrs auf klar definierten Schulrouten
o Direkte Anbindung an Schuleingange ohne Konflikte mit Bring-/Holverkehr
e Knotenpunkte und Querungen
o Sichere, moglichst signalgeregelte oder baulich unterstitzte Querungen
o Reduzierte Abbiegegeschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs
o Gute Sichtbarkeit wartender Kinder
o Vermeidung mehrspuriger, untbersichtlicher Kreuzungen

Instrument Schulwegplan

Schulwegplane fur das sichere Erreichen der Schule zu Fufl oder mit dem Rad sind in erster Linie
ein Sicherheitsinstrument und nicht nur ein Informationsangebot. Zentrales Element sind Vor-
schlage flr eine sicherheitsorientierte Routenwahl, bei der nicht der klrzeste, sondern der si-
cherste Weg empfohlen wird. Bevorzugt werden, wie zuvor ausfuhrlich beschrieben, verkehrsarme
StrafRen und gesicherte Querungen, wahrend komplexe oder stark belastete Verkehrsraume maog-
lichst umgangen werden. Die empfohlenen Routen sollen eindeutig, Gbersichtlich und fir Kinder
leicht nachvollziehbar gefuhrt sein.

Grundlage fir den Schulwegeplan ist eine systematische Gefahrenanalyse, bei der kritische Stellen
wie Knotenpunkte, Engstellen oder Sichtbehinderungen erfasst und aus der Perspektive von Kin-
dern bewertet werden. Dabei werden sowohl Unfallgeschehen als auch lokale Erfahrungen berick-
sichtigt und durch Vor-Ort-Begehungen mit Fachstellen erganzt. Gute Ansatzpunkte bietet der Leit-
faden ,Schulwegplane leichtgemacht” (2024) der Bundesanstalt fur Strafien- und Verkehrswesen.
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Die Ergebnisse werden kindgerecht aufbereitet und auch den Eltern zur Verfigung gestellt. Schul-
wegplane sollen als Ubersichtliche, gut lesbare Karten gestaltet sein - mit klaren, eindeutigen Sym-
bolen fur sichere Wege und Gefahrenstellen, einer altersgerechten grafischen Aufbereitung sowie
einer leicht verstandlichen Legende. Gleichzeitig sind Schulwegplane handlungsorientiert: Sie bil-
den die Grundlage fir konkrete Verbesserungsmainahmen, dokumentieren priorisierte Gefahren-
stellen und verknipfen diese mit kurz- und mittelfristigen Manahmenlisten.

Zusammenfassend sollten folgende Aspekte im Schulwegeplan enthalten sein:

¢ Ubersichtliche Karte mit empfohlenen Schulrouten

e Kennzeichnung sicherer Querungsstellen

e Markierung besonderer Gefahrenstellen

o Hinweise zu Bereichen mit viel Verkehr

e Optional: Verhaltenshinweise fur typische Verkehrssituationen

e Optional: Hinweise zu Fahrradabstellanlagen und Schuleingangen

e Verstandliche Legende mit klaren, einheitlichen Symbolen fur sichere Wege und Risiken

Schulwegplan

Karl-Friedrich-Friesen-Grundschule

Liebe Eitern | 7. G im Bezirk Marzahn-Hellersdorf von Berlin

s Kindes steht bevor. Si
timmt schon erzahit, was
n und wie der Schulalitag

Tel 28
Fax: (030) 9349 2519

hres E-Mail: K -F.-Friesen-Grundschule@t-online.de

Wihl Ihrem Kind den sichersten
Schulweg aus, auch wenn vielleicht ein
Kieiner Umweg in Kauf genommen werden
mus.

folgenden Stellen ist besondere
sicht notig:

An
Vors

) Max-Herrmann-Stratie
L

Die Zeichen bedeuten:
«——=  empfohlener Schulweg

zulisssige Geschwindigkeit
ab 50 kmh

1] Gefahrenstelle

.

Erarbeitet von der COGA mbH mit Unterstitzung der G.U.T. Consult GmbH, D <a-
Beriin, Juni 2006, unveranderter Nachdruck, Jull 2008 BMWGrowp ) <@

Abbildung 82: Beispiel-Darstellung Schulwegeplan8

Die Aufstellung eines Schulwegplans erfolgt in einem kooperativen Prozess zwischen Kommunen,
Schulen, Schilerinnen und Schulern sowie gegebenenfalls Polizei.

1. Analyse bestehender Schulwege und Erfassung von Gefahrenstellen

2. Festlegung sicherer Routen auf Basis der Analyseergebnisse

3. Kartografische Aufbereitung der empfohlenen Wege

4. Aktive Partizipation von Schulerinnen und Schulern durch Begehungen, Befragungen oder
Workshops

Einbezug der Kinderperspektive als Erganzung zur fachlichen Bewertung

Veroffentlichung und zielgruppengerechte Kommunikation des Schulwegplans

7. RegelméaRige Uberpriifung und Aktualisierung (z. B. bei baulichen Anderungen)

oo

78 Bildquelle: https://kff.schule/wp-content/uploads/Marzahn-10GO7-Karl-Friedrich-Friesen-GS.pdf
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11.5 Wegweisende Beschilderung

11.5.1 Bedeutung

Eine durchgangige wegweisende Beschilderung fur den Radverkehr unterstitzt sowohl ortsfremde
als auch ortskundige Radfahrende dabei, sichere, direkte und komfortable Routen im Landkreis
Lichow-Dannenberg zu finden. Durch die gezielte Lenkung des Radverkehrs entlang definierter
Strecken tragt die Wegweisung mafRgeblich zur Erh6hung der Verkehrssicherheit bei.

Ohne eine klare und durchgangige Wegweisung wahlen viele Radfahrende Routen zurlck, die sie
aus dem Kfz-Verkehr kennen - auch wenn diese fur den Radverkehr ungeeignet oder unsicher
sind. Neben dem Aspekt der Verkehrssicherheit fordert die wegweisende Beschilderung die Sicht-
barkeit des Radverkehrs und tragt so zu einer starkeren Nutzung des Fahrrads bei.

Im Landkreis Lichow-Dannenberg sind bisher vorrangig touristische Radrouten mit wegweisender
Beschilderung ausgestattet. Die aktuelle Beschilderung ist im Zuge des Besucherlenkungskon-
zepts des Naturparks Wendland.Elbe entstanden und wurde vom Bauhof des Naturparks umge-
setzt. Der Naturpark ist ebenfalls fur die Koordinierung der Erneuerung der Beschilderung zustan-
dig und plant zukunftig ein Knotenpunktsystem einzurichten.

Die genaue Betrachtung der touristischen wegweisenden Beschilderung war kein Bestandteil des
Radverkehrskonzepts. Allerdings ist die aktuelle wegweisende Beschilderung zum Teil direkt an
Gehwegen angebracht, welche nicht fir den Radverkehr freigegeben sind, sodass die Gefahr be-
steht, dass ortsfremde Radfahrende auf diesen Abschnitten irregular im Seitenbereich fahren. Stre-
cken, auf denen Abweichungen zwischen den beschilderten und den rechtlich zuldssigen Fuhrungs-
formen bestehen, wurden im Zuge der Befahrung aufgenommen und mittels des Mafinahmentyps
~Wegweisende Beschilderung optimieren” in das Radverkehrskonzept eingearbeitet.

Perspektivisch sollte die Radwegweisung auch auf das Zielnetz flir den Alltagsradverkehr ausge-
weitet werden. Daflrr ist die bestehende Wegweisung zu erganzen. Die konkrete Planung der weg-
weisenden Beschilderung flr den Alltagsradverkehr war kein Teil des vorliegenden Radverkehrs-
konzeptes. Eine detaillierte Planung der Wegweisung ist erst dann sinnvoll, wenn die Radverbin-
dungen eindeutig festgelegt sind. Erst auf dieser Grundlage kann eine konsistente und bedarfsge-
rechte Beschilderung entwickelt werden, die den Radverkehr effektiv lenkt und unterstutzt.

11.5.2 Empfehlungen fur die Umsetzung

Far die Umsetzung der wegweisenden Beschilderung im Alltagsradverkehr wird auf das aktuali-
sierte ,Merkblatt zur wegweisenden Beschilderung flir den Radverkehr* (M WBR 2024) der FGSV
verwiesen.’® Beide enthalten praxisnahe Empfehlungen und erlautern detailliert die Planung sowie
die technische Ausfuhrung der Wegweisung.

79 Forschungsgesellschaft fir StraSen- und Verkehrswesen (2024)
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Die Planung der Wegweisung erfolgt grundsatzlich in drei aufeinander aufbauenden Arbeitsschrit-
ten:

1. Auswahl der Radverkehrsverbindungen, die mit Wegweisung ausgestattet werden sollen
e Grundlage bildet das Zielnetz, insbesondere die Netzkategorien AR Il und Ill. Ob Verbindun-
gen der Kategorie AR IV ebenfalls mit wegweisender Beschilderung ausgestattet werden
sollen, ist abzuwagen.
e Es sollen ausschliefllich sicher befahrbare Routen beschildert werden. Die Verbindungen
im Zielnetz sind daher vorab zu bewerten. Eine Beschilderung sollte gegebenenfalls erst
nach der Umsetzung notwendiger MaSnahmen erfolgen.
2. Auswahl der Ziele, die in die Wegweisung einzubeziehen sind (Zielkatalog)
¢ Aufbauend auf der bestehenden Wegweisung wird ein erweiterter Zielkatalog erstellt. Die-
ser umfasst Haupt- und Unterziele sowie Nahbereichsziele, die in die neue Wegweisung
integriert werden.
3. Entwicklung der Zielspinnen zur Festlegung der Wegweiserinhalte
e Sogenannte Zielspinnen, dienen anschlieflend als Grundlage fur die Ziel- und Kilometeran-
gaben auf den einzelnen Wegweisern.

Abbildung 83 und Abbildung 84 zeigen die zwei Typen von Wegweisern, die sich hinsichtlich Ein-
satzbereich, Standort und Inhalt unterscheiden:

o Zielwegweiser
o Umfassen Pfeilwegweiser und Tabellenwegweiser mit Angaben zu Ziel, Entfernung,
Richtung und einem Fahrradpiktogramm.
o Sie werden an Entscheidungspunkten auf der Route platziert, z. B. an Verzweigun-
gen, Einmindungen oder Querungen wichtiger Straflen.

Zielpiktogramm Zielpiktogramm

Hauptziel Hauptziel

Entfernungsangabe Entfernungsangabe

Rahmenpfeil 1SO-Pfeil
(= i 12 Fahrradpiktogramm [ = ol 13 Fahrradpiktogramm
| & Hauptziel . = Hauptziel
. < . /
 Unterziel & 78 Unterziel id 59 &b

\ Routenpiktogramm

Streckenpiktogramm

\ Routenpiktogramm

Streckenpiktogramm

Unterzeil Unterzeil

Abbildung 83: Inhalte von Pfeilwegweiser (links) und Tabellenwegweiser (rechts) nach (M WBR 2024)

e Zwischenwegweiser
o Dienen der Reduktion des Beschilderungsaufwands und bestatigen den Strecken-
verlauf bei langeren Abschnitten (>1 km) oder Richtungswechseln.
o Sie enthalten keine Zielangaben, sondern lediglich Richtungspfeile und das Fahr-
radsymbol.
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o Der Einsatz erfolgt nur aufierhalb von Entscheidungssituationen. Dabei ist auf eine
ausreichende Dichte an Zielwegweisern zu achten. Das M WBR empfiehlt ein Ver-
héltnis von 1:2 bis 1:3 zwischen Ziel- und Zwischenwegweisern.

o | | oD || b

Abbildung 84: Beispiele fiir Zwischenwegweiser

Da eine flachendeckende Beschilderung mit hohen Kosten verbunden ist und auf einigen Verbin-
dungen erst nach Umsetzung baulicher Manahmen erfolgen kann, wird fiir die Ubergangszeit ein
digitales Informationsangebot empfohlen. Ein Beispiel hierfur ist der Radroutenplaner Niedersach-
sen.so Die interaktive Karte bietet eine grofle Auswahl an Werkzeugen, um eine spezifische Route
zu erstellen. Durch zahlreiche Einstellungsmdéglichkeiten, wie ,Radwege bevorzugen“ oder ,Stei-
gungen vermeiden®, kann die Route an unterschiedliche Bedurfnisse angepasst werden.

 Routenplaner = o | Geolife.de | #§ =

Mot Darchau I
[ J Hitzacker (Elbe) - 29456 Hitzacker (Elbe] Mt

B Lichowwendland) Schitzenplat

© Weiteres Ziel hinzufagen

&

Hitzacker (Elbe)
jrs—t
Radwege bevorzugen

@ © o o

Domitz

Qmm

Beschaffenheit v

Schnackenburg

Steigungen - Gefalle v

<
(-

i““"' Wstrow (Wendland) 9 emgow

lendoct

Bergenn
y .l dor Durnme

Abbildung 85: Beispiel fiir Routenplanungstool (Radroutenplaner Niedersachsen)st

80 | andesamt flir Geoinformation und Landesvermessung Niedersachsen (2026)
81 Ebd.
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12 Verstetigungs- und Kommunikationsstrategie

12.1 Radverkehrskonzept als Grundlage fur weitere Planungsschritte

Das vorliegende Radverkehrskonzept fur den Landkreis Luchow-Dannenberg bildet eine umfas-
sende Entscheidungs- und Planungsgrundlage. Es wurde unter Beteiligung der Kommunen, der
Trager o6ffentlicher Belange (T6B) sowie der Burgerinnen und Burger erarbeitet. SGmtliche Hinweise
zu MaBnahmenempfehlungen, die ins Konzept eingeflossen sind, wurden fachlich geprift.

Da der Realisierungshorizont eines Radverkehrskonzepts in der Regel mindestens 10 bis 15 Jahre
umfasst, ist eine langfristige strategische Steuerung erforderlich. Die landkreisweite Umsetzung
sollte daher durch eine Arbeitsgruppe ,Runder Tisch Radverkehr” begleitet werden (vgl. Kapitel
12.3).

Fur die Umsetzungsreihenfolge der Mafinahmen kann die in Kapitel 10.4 dargestellte Priorisierung
der kostenintensiven baulichen StreckenmafRnahmen als Orientierung dienen, um zunachst Vorha-
ben mit dem grofiten Mehrwert flir den Radverkehr anzugehen. Ein Abgleich mit bestehenden Pla-
nungen ist sinnvoll, um Synergien zu nutzen und Doppelstrukturen zu vermeiden. Parallel sollten
verfugbare Fordermittel geprift und gezielt eingesetzt werden.

Nach dem Konzeptbeschluss sollten die empfohlenen MaRnahmen durch die jeweils zustandigen
Baulasttrager in die Handlungsprogramme und Haushaltsplanungen Ubernommen werden. An-
schliefiend sind die Ublichen Abstimmungs- und Genehmigungsverfahren durchzufihren. Insbe-
sondere bei Mafinahmen zum Radwegeneubau ist ein Variantenvergleich erforderlich, um die Ver-
einbarkeit mit Belangen des Landschafts-, Arten- und Wasserschutzes zu prifen und zugleich wirt-
schaftliche Loésungen zu identifizieren. Fragen des Grunderwerbs sind nicht Bestandteil des vorlie-
genden Konzepts und missen in den weiteren Planungsphasen gesondert geklart werden. Die T6B
wurden zwar bereits im Rahmen der Konzepterstellung beteiligt, aufgrund des frihen Planungs-
stands konnten relevante Belange jedoch vielfach nur in Grundzigen gepruft werden. Hinweise fur
die weitere Umsetzung sind daher in die jeweiligen MafSnahmenbeschreibungen integriert.

Sollte sich in den folgenden Planungsphasen herausstellen, dass einzelne MaRnahmen nicht um-
setzbar sind, sind geeignete Alternativen zu entwickeln, um die Verkehrssicherheit und Durchgan-
gigkeit des Radverkehrsnetzes dennoch zu gewahrleisten.

12.2 Rolle des Landkreises Luchow-Dannenberg

In der Umsetzungsphase tGbernimmt der Landkreis Lichow-Dannenberg eine zentrale koordinie-
rende Rolle mit folgenden Aufgaben:

e Steuerung und Koordinierung der MaRnahmenumsetzung zwischen Kommunen, StrafRen-
baulasttragern und Férdermittelgebern

e Grundung und Koordinierung des Arbeitskreises ,Runder Tisch Radverkehr (vgl. Kapitel
12.3)

e Evaluation der Umsetzung, inklusive Fortschrittsberichten sowie der digitalen Aktualisie-
rung aller als Ergebnis des Radverkehrskonzeptes Ubergebenen Daten zur Bestandsinfra-
struktur und MafSnahmenumsetzung im Kreis

o Unterstltzung der kreisangehérigen Gemeinden bei Planung, Ausschreibung und Beantra-
gung von Fordermitteln

e Kommunikationsschnittstelle zwischen Politik, Burgerinnen und Burgern sowie Kommunen
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Durch diese aktive Rolle stellt der Landkreis Lichow-Dannenberg sicher, dass das Radverkehrs-
konzept nicht nur als Planungsgrundlage dient, sondern auch effektiv umgesetzt, regelmaig tber-
pruft und transparent kommuniziert wird.

12.3 Arbeitskreis ,Runder Tisch Radverkehr”

Zur strukturierten Umsetzung des Konzepts wird empfohlen, eine feste Arbeitsgruppe ,Runder
Tisch Radverkehr“ einzurichten. Diese fungijert als zentrales Steuerungs- und Koordinierungsgre-
mium fur alle radverkehrsrelevanten Themen auf Landkreisebene.

Aufgaben und Funktion

Die Arbeitsgruppe dient als zentrale Schnittstelle fur Information, Abstimmung und Entscheidungs-
vorbereitung zwischen den beteiligten Akteuren. Zu den wesentlichen Aufgaben gehéren:

e Priorisierung und Fortschreibung von MafSnahmen des Radverkehrskonzepts
e Koordination und Begleitung der Umsetzung

e Regelmafiige Evaluation des Umsetzungsstands

e Abstimmung zwischen Landkreis, Kommunen und Fachbehdrden

e Initiierung gemeinsamer Projekte und Forderantrage

Zusammensetzung

Die Arbeitsgruppe sollte interdisziplindr besetzt sein und sich aus zentralen Akteuren folgender
Bereiche zusammensetzen:

e Radverkehrskoordinator des Landkreises

e Zustandige Stabsstellen und Fachdienste der Kreisverwaltung des Landkreises Luchow-
Dannenberg (z. B. Stabsstelle Klimaschutz und Mobilitat oder Fachdienste StraRenverkehr
und Kreisstraf3en)

¢ Niedersachsische Landesbehorde fir Straenbau und Verkehr (NLStBV)

e StrafRenverkehrsbehérde

e Polizei

e Relevante Fachbehorden

o Gegebenenfalls Vertreterinnen und Vertreter der kreisangehorigen Stadte, Markte und Ge-
meinden

o Gegebenenfalls Tourismusverbande

Je nach Themenstellung kdnnen zusatzlich weitere Fachakteure des Landes Niedersachsen sowie
regionale Institutionen eingebunden werden. Bedarfsgerecht ist eine Erweiterung um weitere Ak-
teure sinnvoll, beispielsweise aus den Bereichen Radtourismus, Wirtschaft, Interessenverbande
oder Offentlichkeitsarbeit.

Organisation und Arbeitsweise

Fir eine effektive Zusammenarbeit werden eine professionelle Moderation der Sitzungen sowie
eine kontinuierliche Dokumentation der Ergebnisse empfohlen. Zudem ist eine regelmaRige Sit-
zungsfrequenz (z. B. ein- bis zweimal jahrlich) sinnvoll, um die Umsetzung des Radverkehrskon-
zepts verbindlich zu begleiten. Eine transparente Kommunikation der Ergebnisse starkt die Zusam-
menarbeit zwischen den beteiligten Akteuren und unterstutzt die nachhaltige Verankerung des The-
mas Radverkehr im Landkreis.
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12.4 Festlegung jahrlicher Haushaltsmittel und Akquise von Fordermitteln

Die Gesamtkosten flir die Umsetzung aller baulichen, streckenbezogenen und punktuellen Maf-
nahmen belaufen sich auf etwa 59 Mio. € (vgl. Tabelle 22). Bei den im Radverkehrskonzept aus-
gewiesenen Kosten handelt es sich grundsatzlich um Uberschlagige Schatzwerte. Berlcksichtigt
wurden ausschliefilich bauliche Strecken- und Punktmafinahmen. Fur reine Markierungs- und Be-
schilderungsmafSnahmen wurde keine Kostenschatzung vorgenommen.

Angesichts des hohen Investitionsbedarfs und begrenzter finanzieller Ressourcen der Baulasttra-
ger sollten die vorgesehenen MafRnahmen friihzeitig mit bestehenden Forderprogrammen abgegli-
chen werden, um bei Forderfahigkeit rechtzeitig Antrage stellen zu kénnen. Fir Niedersachsen -
und damit auch fur den Landkreis Liuchow-Dannenberg - stehen derzeit verschiedene Programme
zur Verfligung, die je nach MafSnahme sehr hohe Férderquoten ermdglichen.

Grundsatzlich bestehen folgende Férdermdéglichkeiten (Stand 07/2026):

e Forderprogramme des Bundes
o Forderung des Alltagsradverkehrs mit dem Sonderprogramm ,Stadt und Land*“
Férdersatz von bis zu 90 % der zuwendungsfahigen Ausgaben
o  Forderprogramm Innovative Mobilitdtsprogramme
Férdersatz von bis zu 80 % der zuwendungsfahigen Ausgaben
o Bundesforderprogramm Radinfrastruktur entlang von BundesstraRen
Férdersatz von bis zu 100 % der zuwendungsféhigen Ausgaben
o Forderung von Investitionen in die Infrastruktur des Alltagradverkehrs durch die
Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten im kommunalen Umfeld
Férderung von bis zu 65% der zuwendungsfahigen Ausgaben
e Forderprogramme des Landes Niedersachsen
o Gesetzliche Férderinstrumente wie das niedersachsische Gemeindeverkehrsfinan-
zierungsgesetz (NGVFQ)
Férdersatz von bis zu 75 % der zuwendungsfahigen Ausgaben
e Unterstitzung niedersachsischer Blrgervereine bei der Umsetzung von Radwegen
an LandesstrafRen durch Sach- und Geldleistungen mit dem Férderprogramm ,BUr-
gerradwege*
Ubernahme der Baukosten und Baulast bei Planung und Grunderwerb durch Biir-
gervereine mit Beteiligung der Kommune
e Andere
o Bike&Ride Offensive der Deutschen Bahn
o LEADER-Férderprogramm
o INTEREG-Férderprogramm

Die tatsachliche Forderfahigkeit einzelner MafSnahmen ist stets im Einzelfall mit dem jeweiligen
Fordermittelgeber abzustimmen. Da Férderkulissen, Programminhalte und Antragsbedingungen
Anderungen unterliegen und das Radverkehrskonzept auf einen langen Umsetzungszeitraum aus-
gerichtet ist, konnten EU-, Bundes- und Landesforderprogramme in dieser frihen Planungsphase
nicht verbindlich in die Betrachtung einbezogen werden.

Unter der Annahme, dass 80 % der entstehenden Kosten durch Férdermittel gedeckt werden kon-
nen, verbleibt Uber alle Baulasttrager hinweg ein Eigenanteil von 11,9 Mio. €. Die Aufschlusselung
nach Baulasttragern ist in Tabelle 30 dargestellt.
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Tabelle 30: Geschatzte Kosten je Baulasttrager (Baulast nach Strafenklassifikation)
unter Beriicksichtigung von Fordermitteln

Unter Berticksichtigung von 80 %-Férderung

Baulasttrager nach = :
Straenklassifikation Ee=aiiko=ten Gesamtkosten Jahrllche Kosten bei
Planungshorizont von 15 Jahren

Bund 11,1 Mio. € 2,2 Mio. € 146.700 €
Land Niedersachsen 21,7 Mio. € 4,3 Mio. € 289.300 €
Landkreis . .

Liichow-Dannenberg 4,9 Mio. € 1 Mio. € 65.300 €
Samtgemeinden 3,9 Mio. € 0,8 Mio. € 52.000 €
Gemeinden 17,8 Mio. € 3,6 Mio. € 237.300 €

59,4 Mio. € 11,9 Mio. € 790.600 €

12.5 Evaluierung des Radverkehrskonzeptes

Eine regelmaRige Evaluierung des Radverkehrskonzepts wird empfohlen. Um allen Akteuren dau-
erhaft eine aktuelle Planungsgrundlage bereitzustellen, sollte der Umsetzungsstand der einzelnen
Mafnahmen in der zu verdffentlichenden interaktiven Online-Karte hinterlegt und mindestens vier-
teljahrlich aktualisiert werden. Die Informationen sollten transparent und 6ffentlich einsehbar sein.
Folgende Kategorien kdnnen dabei fur den Umsetzungsstand genutzt werden:

e Umgesetzt,

o Teilweise umgesetzt,
¢ In Planung,

e Empfehlung,

e Verworfen.

Zusatzlich kénnen individuelle Stellungnahmen sowie - bei Bedarf - Fotos zu den einzelnen Maf3-
nahmen hinterlegt werden. Dies schafft Transparenz und Nachvollziehbarkeit fUr alle relevanten
Akteure sowie fiir die interessierte Offentlichkeit.

Darauf aufbauend sollte der Umsetzungsfortschritt einmal jahrlich dem zustandigen Ausschuss auf
Kreisebene vorgestellt werden. Neben dem Status der Mafinahmenumsetzung ist auch die tatsach-
liche Entwicklung des Radverkehrs zu beobachten. Geeignete Indikatoren fir das jahrliche Update
zum Radverkehr im Landkreis sind:

e Anzahl Radwegekilometer im Zielnetz,

e Anzahl Verbindungskilometer im Zielnetz mit guter bzw. schlechter Oberflachenqualitat,

e Anzahl umgesetzter Maflnahmen im laufenden Jahr,

e Anzahl geplanter Mainahmen fiir das kommende Jahr,

e Zahldaten (z. B. Dauerzahlstellen oder jahrlich wiederholte Erhebungen an ausgewahlten
Standorten),

e Anzahl der Unféalle mit Personenschaden und Radbeteiligung im letzten Jahr im Vergleich
zu den Vorjahren,

e Teilnehmerzahlen beim Stadtradeln,

e Zufriedenheit der Nutzerinnen und Nutzer (z. B. Uber Umfragen),

o Radverkehrsanteil am Modal Split (sofern neue Erhebung).
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12.6 Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit

Die erfolgreiche Umsetzung des Radverkehrskonzepts hangt wesentlich von der Mitwirkung der
zustandigen Baulasttrager sowie der Akzeptanz in der Bevolkerung ab. Um diese zu fordern, sollte
der Landkreis eine Kommunikationsstrategie entwickeln, die Information, Beteiligung und Motiva-
tion gezielt miteinander verbindet.

Zu den empfohlenen Informationsmafinahmen fiir die Bevdlkerung zahlen unter anderem o6ffentli-
che Veranstaltungen, Pressearbeit, Social-Media-Kommunikation, regelmafiige Newsletter sowie
die bereits in Kapitel 12.2 erwahnte interaktive Online-Karte mit Angaben zum Umsetzungsstand.

DaruUber hinaus starken gezielte Kampagnen - wie das Stadtradeln, gemeinsame Radtouren, Rad-
Aktionstage, Wettbewerbe, Schulwegprogramme oder Kooperationen mit Unternehmen - die Nut-
zung des Fahrrads und fordern ein positives Bewusstsein fur nachhaltige Mobilitat. So entsteht
eine breite gesellschaftliche Unterstltzung fur die Umsetzung und Weiterentwicklung des Radver-
kehrskonzepts.
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13 Fazit und Ausblick

Radfahren ist eine umweltfreundliche, gesundheitsférdernde und kostenglinstige Form der Mobili-
tat. Die Forderung des Radverkehrs tragt dazu bei, den Lichow-Dannenberg attraktiver zu gestal-
ten - als ein Baustein der Mobilitdtswende und zur Erh6hung der Verkehrssicherheit.

Das Radverkehrskonzept wurde unter Einbindung aller relevanten Akteure entwickelt und bildet
eine fundierte Grundlage fur den gezielten Ausbau der Radinfrastruktur im Kreis. Es definiert ein
Zielnetz, welches alle kreisangehérigen Kommunen verbindet und vollstdndig befahren wurde. Da-
bei wurden sowohl bereits sicher nutzbare Strecken identifiziert als auch bestehende Handlungs-
bedarfe aufgezeigt. Die erhobenen Geodaten stellen einen erheblichen Mehrwert dar und sollten
zukUnftig kontinuierlich aktualisiert und als interaktive Online-Karte fur alle Beteiligten und Interes-
sierten zuganglich gemacht werden.

Das Konzept versteht sich nicht als starres Dokument, sondern als dynamisches und strategisches
Planungsinstrument, das regelmafig aktualisiert und fortgeschrieben werden muss. f\nderungen
in der StraRenverkehrsordnung (StVO) und der Verwaltungsvorschrift zur StVO (VwV-StVO) kénnen
neue Mdéglichkeiten zur sicheren Gestaltung des Radverkehrs er6ffnen. Auch die Empfehlungen fur
Radverkehrsanlagen (ERA) sowie die Richtlinien fir die Anlage von Stadtstraflen (RASt) befinden
sich derzeit in Uberarbeitung. Daher ist eine kontinuierliche Priifung und Anpassung der Inhalte
und MafRnahmenempfehlungen erforderlich.

Bei der Umsetzung gilt es, Synergien mit anderen Planungsprozessen und Projekten zu nutzen, um
Ressourcen effizient einzusetzen. Insbesondere sogenannte ,Sowieso-MaRnahmen“ - also ohne-
hin geplante Bauvorhaben - bieten die Chance, Radverkehrsbelange kosteneffizient zu integrieren.
Mit vergleichsweise geringem Aufwand lassen sich bereits spUrbare Verbesserungen erzielen. Da-
her sollte der Fokus auf MaRnahmen liegen, die sich schnell und ressourcenschonend umsetzen
lassen und kurzfristig sichtbare Fortschritte ermoglichen.

Die Umsetzung des Radverkehrskonzepts ist in hohem Mafe von den verfugbaren finanziellen Res-
sourcen abhangig. Die fachliche Priorisierung der MafSnahmen soll als Grundlage dienen, damit
jeder Baulasttrager einen eigenen Plan zur Mainahmenumsetzung entwickeln und entsprechende
Mittel in den Haushaltsplan aufnehmen kann.

Da sich Férderprogramme zur Finanzierung von RadverkehrsmafSnahmen im Laufe der Zeit veran-
dern kénnen, ist eine regelmafige Prifung der Forderfahigkeit einzelner Mafinahmen unerlasslich.
Dies sollte bereits bei der Erstellung der Manahmenprogramme bericksichtigt werden, um die
Finanzierung moglichst effizient zu gestalten.

Ein weiterer zentraler Erfolgsfaktor ist die enge Zusammenarbeit zwischen den unterschiedlichen
Akteuren. Der Landkreis Lichow-Dannenberg sollte dabei nicht nur mit den kreisangehérigen Kom-
munen sowie den Tragern offentlicher Belange, sondern auch mit benachbarten Landkreisen und
Bundeslandern kooperieren, um Uberregionale Radverkehrsverbindungen zu verbessern. Darlber
hinaus spielen lokale Initiativen, Fahrradhandler, Schulen und Vereine eine wichtige Rolle. Sie soll-
ten aktiv in die Umsetzung sowie in die begleitende Offentlichkeitsarbeit eingebunden werden, um
eine breite Akzeptanz und nachhaltige Wirkung zu erzielen.
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