Landkreis Luchow-Dannenberg

Protokoll

19. 6ffentliche Sitzung des Ausschusses Klima und Mobilitat
vom 03.09.2025, Ostbahnhof Dannenberg, Am Ostbahnof 1, 29451 Dannenberg (E.)

Tagesordnung: Vorlage-Nr.
Offentlicher Teil
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10.2.
10.3.
10.4.
10.5.
10.6.
10.7.
10.8.

10.9.

10.10.

10.11.
10.12.

10.13.

Eroffnung der Sitzung, Feststellung der ordnungsgeméfien Ladung, der
Beschlussfahigkeit und der Tagesordnung

Genehmigung des Protokolls der 18. Ausschusssitzung vom 04.06.2025
Fragestunde fur Einwohnerinnen und Einwohner

Kreisweites Klimaschutzkonzept — Abstimmung zu den MalRnahmenentwirfen 2025/534
Niedrigwasser Fahre Neu Darchau 2025/524
Antrag der Gruppe SPD/Griine/SOLI im Kreistag Lichow-Dannenberg vom 2025/532

19.08.2025: Fur ein zukunftsorientiertes Fahrkonzept Bleckede-Neu-Darchau
anstatt des Briickenbaus

Carsharing Konzept 2025/523
Ladeinfrastrukturkonzept und Ausschreibung 2025/519
Antrag der Gruppe SPD/Grune/SOLI im Kreistag Lichow-Dannenberg vom 2025/509

03.08.2025: Radwegekonzept des Landkreises: Nachbesserung durch

Einbeziehung von Gemeinde-/Stadt- und SG-Stral3en bzw. -Konzepten

Antrag von KTA Klepper im Kreistag Liichow-Dannenberg vom 20.08.2025: 2025/538
Diskussion - M&hen der Seitenrander an Kreisstral3en

Mitteilungen und Anfragen, Kenntnisnahmen

Veranstaltungen KMM 2024/2025 2025/520
Terminankiindigung und -absage zur Beteiligung von Blrgerinnen und Blrgern 2025/521
sowie Kommunen am Radverkehrskonzept

Anfrage von KTA Klepper im Kreistag Lichow-Dannenberg vom 20.08.2025: 2025/537
Abschliel3bare Fahrradboxen

Tatigkeitsberichte Projekte aus Haushaltsbeschluss (MobilPunkt Wendland, NKI 2025/522
Energiemanagement)

Sachstand Schulerbefdrderungssatzung 2025/528
Nutzung des OPNV Streckennetzes und des freigestellten Schiilerverkehrs 2025/527

Anfrage der Kreistagsfraktion Blrgerliste vom 27.07.2025: Rechtsmittelkosten der 2025/483
LSE
Anfrage der Kreistagsfraktion Burgerliste vom 27.07.2025: Wendland OnDemand- 2025/484
Taxi

Anfrage der Gruppe SPD/Grine/SOLI im Kreistag Lichow-Dannenberg vom 2025/508
08.08.2025: Mediation LSE

Vergabe Auftrag Planung Ausbau K 5 GroRRwitzeetze-Landesgrenze; 2025/469
Verkehrsanlagen

Vergabe Auftrag Planung Ausbau K 30 Jameln-Langenhorst; Verkehrsanlagen 2025/471
Vergabe Auftrag Planung Ausbau K 5 GroRRwitzeetze-Landesgrenze; 2025/470
Ingenieurbauwerke

Planung Ausbau K 30 Ingenieurbauwerke 2025/472

Nicht 6ffentlicher Teil

11. Eroffnung der nicht 6ffentlichen Sitzung
12. Genehmigung des nicht 6ffentlichen Teils des Protokolls vom 04.06.2025
13. Mitteilungen und Anfragen, Kenntnisnahmen

Anwesend:

KTA Beckmann, Uwe

KTA Carmienke, Christian

KTA Floter, Anja anwesend bis 17:43 Uhr
KTA Goebel, Dietmar anwesend bis 18:10 Uhr
KTA Hillmer, Birgitta

KTA Klepper, Hermann-Dieter

KTA Siebolds, Reinhard anwesend bis 16:58 Uhr
KTA Sperling, Udo anwesend bis 16:55 Uhr
KTA Wiegreffe, Wolfgang anwesend bis 18:14 Uhr
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KTA Wiehler, Julie Vorsitzende

KTA Allgayer-Reetze, Patricia anwesend bis 18:32 Uhr
KTA Hensel, Thorsten anwesend bis 18:32 Uhr
beratendes Mitglied Busse, Michel anwesend bis 18:38 Uhr
beratendes Mitglied Kahlert, Hinrich anwesend bis 18:32 Uhr

Erster Kreisrat Schermuly, Simon-Daniel

Dittmer, Franziska - Stabstelle Klimaschutz und Mobilitat
Hartig, Meike - Stabstelle Klimaschutz und Mobilitat
Hiepler, Carolin - Stabstelle Klimaschutz und Mobilitat
Mannig, Anika - Stabstelle Klimaschutz und Mobilitat
Roux, Juliane - Stabstelle Klimaschutz und Mobilitat
Seifert, Tilmann - Stabstelle Klimaschutz und Mobilitat

Es fehlen:

Beratendes Mitglied Dietrich, Uwe entschuldigt
Beratendes Mitglied Lief3, Roland

Beratendes Mitglied Szorec, Gregor

Beginn: 15:00 Uhr Ende: 18:45 Uhr
nichtoffentlicher Teil: 18:47 Uhr

Offentlicher Teil

Er6ffnung der Sitzung, Feststellung der ordnungsgeméafen Ladung, der
Beschlussfahigkeit und der Tagesordnung

Vorsitzende Wiehler begrifit zum Fachausschuss Klima und Mobilitat und erdffnet die 19. Sitzung um
15.00 Uhr. Sie gibt bekannt, dass die urspriinglich geplanten Tagesordnungspunkte 6 ,Niedrigwasser Fahre
Neu Darchau® und 7 ,Antrag flr ein zukunftsfahiges Fahrkonzept‘ vorgezogen werden und die neuen
Tagesordnungspunkte 4 und 5 werden.

1. Genehmigung des Protokolls der 18. Ausschusssitzung vom 04.06.2025

Das Protokoll der 18. Ausschusssitzung wird einstimmig genehmigt.

Abstimmungsergebnis: einstimmig beschlossen Ja-Stimmen: 9 Nein-Stimmen: 0 Enthaltung: 1

2. Fragestunde fur Einwohnerinnen und Einwohner

Vorsitzende Wiehler eroffnet die Fragestunde fiir Einwohnerinnen und Einwohner.

Die Einwohnerin Frau Thies aus Neu Darchau meldet sich zu Wort. Sie stellt dar, dass am 25. und 26.
September Erérterungstermine im Planfeststellungsverfahren fir das Vorhaben ,Neubau einer Elbbriicke
Darchau / Neu Darchau und Ortsumfahrungen Neu Dachau® in Lineburg stattfanden. lhre Frage beziehe
sich auf die Positionierung des Landkreises Liichow-Dannenberg und zwar beziglich des Schreibens vom
06.06.2024. Da untersage praktisch der Landkreis Lichow-Dannenberg dem Landkreis Lineburg die
Fortfiihrung der Baumafinahmen Elbbriicke Darchau / Neu-Darchau gemaf § 3 des sogenannten
Brickenvertrages. Und daran anschlielRend habe sie die Frage nach der Positionierung in der
Stellungnahme des Landkreises zum Planfeststellungsverfahren vom 06.11.2024. Darin werde darauf
hingewiesen, dass nicht hinreichende Befreiungsgriinde vorliegen von den Bestimmungen des § 34 des
Bundesnaturschutzgesetzes, weil das zwingende Interesse nicht fur die Bedirfnisse eines relativ kleinen
Personenkreises geltend gemacht werden kdnne. So stehe es jedenfalls in der Eingabe des Landkreises
Lichow-Dannenberg. Ihre Frage sei, ob es bei diesen beiden Positionierungen des Landkreises gemanR der
genannten Schreiben bleibe.

Vorsitzende Wiehler antwortet, dass sich an der politischen Positionierung seitdem nichts geédndert habe.
EKR Schermuly bestétigt, dass auch verwaltungsseitig keine neue Positionierung erarbeitet worden sei.

Eine weitere Einwohnerin meldet sich zu Wort. Ihr Anliegen bezieht sich auf das Radverkehrskonzept. Sie
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habe Herrn Seifert bei der Anhérung zum Konzept in Hitzacker mandlich und im Nachgang zur Veranstaltung
schriftlich darum gebeten, den Radweg an der Elbuferstralle unbedingt zu verlangern — mindestens bis zur
Klaranlage. Dieser gehe bis zum sog. Kastanienparkplatz und danach sei die Strecke hdchst gefahrlich.
Wenn die Verwaltung nicht wolle, dass dort demnéchst ein tédlicher Unfall passiere, misse hier etwas getan
werden. Zu ihrem Anliegen mdchte sie die Position der Verwaltung horen.

Vorsitzende Wiehler merkt an, dass das Radverkehrskonzept in TOP 8 behandelt werde.

Herr Seifert antwortet, dass die Anfrage bei ihm angekommen sei. Der Hinweis sei in den Zielnetzentwurf
fur das Konzept eingegangen. In der zweiten Augustwoche sei das gesamte Zielnetz vom Dienstleister
befahren worden. Alle Messungen wurden abgeschlossen und derzeit laufe die Datenauswertung. Das
fertige Radverkehrskonzept soll im Sommer 2026 vorliegen. MaRnahmen, die darin enthalten seien, werden
dann von der Verwaltung zur Umsetzung empfohlen.

Vorsitzende Wiehler stellt dar, dass es im Kreisgebiet sehr gefahrliche Stral3en gebe,

die durchaus mit dem Fahrrad befahren wirden Sie fragt, ob es mdglich sei, an solchen Stellen den
Mittelstreifen aufzuheben und stattdessen zwei Schutzstreifen links und rechts fir Fahrrader einzurichten,
und ob diese Option bei der Modellierung der StVO Riicksicht gefunden habe oder es nach wie vor keine
speziellen Regelungen zum Fahrradschutz im AuRenbereich gebe.

Herr Seifert antwortet, dass das Thema Schutzstreifen in jedem Fall in den neuen Empfehlungen fur
Radverkehrsanlagen (ERA) enthalten sei. Wann diese veroffentlicht wirden, sei jedoch unklar. Sollten die
ERA vor Fertigstellung des Radverkehrskonzeptes veroffentlich werden, wirden diese Neuerungen im
Konzept berlcksichtigt. Die ERA sei zwar eine reine Empfehlung, jedoch der absolute Standard, der auch
alle Vorgaben der StVO berucksichtige.

Vorsitzende Wiehler dankt fur die Fragen und schlief3t den TOP.

3. Kreisweites Klimaschutzkonzept — Abstimmung zu den 2025/534
MaRnahmenentwirfen

EKR Schermuly informiert zu Beginn des TOPs Uber eine Personaldnderung in der Stabsstelle 60 anhand
eines Organigramms (siehe Anhang 1, Folie 1). Zum 01.10.2025 wechsele Frau Hartig aus dem
Klimaschutzmanagement-Team in das Kommunale Mobilitdtsmanagement. Hier werde ihre Aufgabe die
Umsetzung des Ladeinfrastrukturkonzeptes sein. Frau Dittmer, Frau Hiepler und Frau Roux werden
weiterhin mit insgesamt 2,5 VZA im Klimaschutzmanagement tatig sein.

Frau Dittmer fuhrt in die Vorstellung der Malinahmenentwirfe des neuen territorialen Klimaschutzkonzeptes
ein. Gemeinsam mit Hiepler und Frau Roux prasentiert sie die einzelnen Malinahmensteckbriefe geman der
Sitzungsvorlage (siehe Anhénge zur Sitzungsvorlage).

Wahrend der Préasentation der einzelnen Malinahmen kamen folgen Fragen der Ausschussmitglieder auf:

Vorsitzende Wiehler bat darum, bei der Vorstellung der MaRnahmen darauf einzugehen, welche
Maflnahmen inhaltlich zusammengehérten, mogliche Synergieeffekte zu benennen, wer ggf. bereits in
diesem Bereich tatig sei und ob sie ins Klimaschutzmanagement gehdrten oder andere Fachdienste daftir
zustandig seien.

Vorsitzende Wiehler merkte zur Vorstellung der MaRnahmen im Handlungsfeld ,Engagement und Bildung*
an, dass sie gern Menschen in den Fachausschuss einladen méchte, die dieses Thema bereits umgesetzt
hatten. Zur Malinahme EB1 ,Ernahrungsrat® schlagt sie vor, die Verantwortlichen des Ernahrungsrats
Prignitz-Ruppin einzuladen; fur die MaBnahme EB3 ,Bibliothek der Dinge* schlagt sie vor die
Mitarbeiterinnen der Blicherei in Hitzacker einzuladen, die dieses Projekt bereits umsetzten. So solle
zunachst ermittelt werden, wie eine tatsachliche Umsetzung der Malinahmen tberhaupt laufe und ob eine
Umsetzung zielfuhrend sei.

Frau Hartig merkt an, dass im Vorfeld zur Formulierung der Malinahme ,Bibliothek der Dinge® bereits
ausfihrliche Sondierungen stattgefunden héatten. Jedoch sei die Kundschaft an jedem Standort sehr
unterschiedlich und es lohne sich, Dinge auszuprobieren. Bei den Bibliotheken im Landkreis laufe z.B. der
Verleih der Warmebildkameras sehr gut. Ziel sei an einem solchen Verleihort Gegenstéande anzubieten, die
einen nachhaltigen Lebensstil unterstiitzten, mit dem dazugehdrigen Informationsmaterial.

KTA Beckmann merkt zum MaRnahmentitel ,Bibliothek der Dinge“ an, dass er den Begriff fur irreflihrend
halte. Er rate dazu, einen ansprechenderen Begriff zu finden, der klar zeige, dass hier nicht nur Blicher
auszuleihen seien.
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Frau Dittmer antwortet, dass der Begriff ,Bibliothek der Dinge“ ein deutschlandweit etablierter Begriff fur das
Konzept sei. Jedoch nehme sie die Anregung fir eine Titelanpassung gern mit.

Vorsitzende Wiehler fragt zur MaRnahme EB5 ,Klimaschutzbildung an Schulen®, ob sich diese mit der
Klimataler-Aktion verbinden lieRe, da der Adressatenkreis das jiingere Publikum sei.

Frau Roux erklart, dass die Klimataler-Aktion im Rahmen eines befristeten Férderprojekts von der GWBF
umgesetzt werde und dass mit der vorgestellten MalRnahme eher verlassliche permanente Strukturen fir
Schulen geschaffen werden sollen, die vom Klimaschutzmanagement gesteuert wiirden.

Frau Dittmer ergénzt, dass bei dieser MaRnahme die Frage sei, ob das Klimaschutz-Team die Anfragen der
Schulen im Landkreis zur Begleitung von Projektwochen oder Vortragen an den Schulen zukiinftig
verlasslich bearbeiten und begleiten solle. Frau Hartig habe diese zuletzt intensiv bearbeitet.

KTA Sperling fragt im Nachgang zur Vorstellung der Malnahme KK3 ,Kommunale Warmeplanung®, wie es
aus Sicht der kommunalen Warmeplanung beurteilt wird, dass fur das Neubaugebiet Nebenstedt-Ost nun
kein Warmenetz entwickelt werden soll.

Frau Dittmer antwortet, dass ein Warmenetz bei einem Neubaugebiet aufgrund der geringen
Warmenachfrage keinen Sinn ergebe. Hier ist es sinnvoll mit Warmepumpen dezentral vorzugehen, weil
Warmenetze nur da Sinn machten, wo es eine hohe Warmenachfrage und bestenfalls eine entsprechende
Abwarmequelle gebe. Warmenetze in Neubaugebieten sind weder wirtschaftlich noch 6kologisch sinnvoll.

Vorsitzende Wiehler fragt zur MalRnahme KK4 ,Klimaschutz-Netzwerk fur Kommunen®, wie gut die
Zusammenarbeit zwischen dem Landkreis und Kommunen derzeit funktioniere.

Frau Hiepler antwortet, dass die Zusammenarbeit bisher sporadisch sei und eher auf Anfrage laufe. Ziel sei
es, mit dieser Malinahme die Ablaufe zu koordinieren und zu verankern sowie feste Ansprechpersonen bei
allen Einrichtungen zu etablieren, um einen guten Informationsfluss zu etablieren.

Vorsitzende Wiehler merkt an, dass derartige Anfragen in ihnrer Kommune bisher ausschlief3lich aus der
Ebene der Politik kdmen, und nicht von der Verwaltung. Wenn die HVB-Runde sich nicht dafiir aussprache,
wirde die Verwaltungsebenen darunter sich nicht beteiligen.

Vorsitzende Wiehler merkt zur MaBnahme WP2 ,Orientierungsberatung Energieeffiziente Gebaude* an,
weshalb diese nicht mit EB4 ,Lernort Zukunft* zusammenlaufe.

Frau Dittmer erlautert, dass EB4 eher fur Initiativen gedacht sei, wahrend WP2 eine offizielle Anlaufstelle fur
Burgerinnen und Blrger sein solle.

KTA Floter merkt zu den Mallnahmen WP3 ,Fachkrafte-Netzwerk Energieeffiziente Gebaude* und WP4
.Energiewende-Netzwerk fur Unternehmen® an, dass es ja bereits eine Wirtschaftsférderung gabe und was
diese dann in diesem Bereich mache?

Frau Hiepler antwortet, dass WP4 gemeinsam mit der Wirtschaftsférderung entwickelt worden sei.

KTA Siebolds merkt zu den Stichworten Qualifizierung und Fortbildung bzgl. gewisser Standards an, dass
dies originar die Aufgabe der Innungen und Verbanden aus den entsprechenden Handwerksbereichen sei,
die bereits sehr aktiv seien und auch Netzwerke bildeten. Sie kénnten bereits die Informationen geben,
welche Betriebe welche Fachleute mit welcher Kompetenz hatten. Er fragt, wie hier der Zusammenhang sei
und weshalb das Klimaschutzmanagement dies auch noch machen musse.

Frau Dittmer antwortet, dass hier die gesamte Prozesskette der Sanierung betrachtet werden solle aus
Sicht eines Hauseigentiimers, der ein (teil-)saniertes Haus haben méchte. Diese Person misse eine Reihe
von Ansprechpersonen finden von der Energieberatung bis hin zum Handwerk und zusétzlich behérdliche
Genehmigungen einholen. Dies sei bisher eher umstéandlich und fuhre haufig zu Frust. Daher sei der Ansatz
der MaBRnahme WP3 die einzelnen Akteure entlang des Gesamtprozesses in Kontakt miteinander zu bringen
und die Energieberatung, die Genehmigungsbehorde, die Fachkrafte, die Schornsteinfeger usw. zu
vernetzen.

Frau Hiepler erganzt, dass das Klimaschutzmanagement hier einen gewissen Bedarf festgestellt habe. Es
gebe bereits Netzwerke, die bisher jedoch nicht ausreichten. Die Mal3Bnahme WP3 schlie3e Regionalitat mit
ein.

KTA Carmienke fuihrt aus, dass er der Mal3nahme eines Energiewende-Netzwerkes fir Unternehmen
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gegenuber skeptisch sei und diese eher streichen wirde. Ihm seien andere Malinahmen in dem
Handlungsfeld Wirtschaft & Privathaushalte wichtiger. Er erlautert, dass aufgrund neuer EU-Richtlinien fir
die Banken Unternehmen, die einen Kredit aufnehmen mdchten, nach ihrer Nachhaltigkeit bewertet wirden.
Daher missten sich Unternehmen in diesem Bereich ohnehin schon Gedanken machen. Banken wirden
nun einfiihren, diese Beratung mit in Kreditvertrage einflieBen zu lassen. Zusatzlich boéten die
Handwerkskammern bereits viele Beratungsangebote an und kénnten tGiber Férderprogramme aufklaren.
Somit machen die Netzwerke in WP3 und WPA4 fir ihn wenig Sinn.

KTA Klepper stimmt KTA Carmienkes Ausfiihrungen zu. Aufgrund von Personalknappheit im
Klimaschutzmanagement halte auch er andere MaRhahmen fir wichtiger als die Grindung und Koordination
von Netzwerken.

Frau Dittmer stellt dar, dass WP4 an den ehemaligen Energieeffizienz-Club anschlie3e. Gemeinsam mit
Frau Schlisselburg von der Wirtschaftsforderung sei die MaRhahme formuliert worden. Natdrlich leite die
Wirtschaftsforderung diese MaflRnahme in der Umsetzung an, das Klimaschutzmanagement wirde fachlich
mitwirken. Die MaBnahme sei ein Kooperationsvorhaben, um ein solches Unternehmensnetzwerk
wiederaufzubauen, jahrliche Veranstaltungen durchzufiihren zu Themen, die gerade fir Unternehmen
relevant seien.

Vorsitzende Wiehler bittet darum in die Manahme WP5 ,Klimaschutz Online* einen Newsletter
mitaufzunehmen. Da sie den Newsletter der Wirtschaftsforderung fur sehr gelungen halte, schlagt sie vor,
die Klimaschutz-Themen hier ggf. einzufiigen.

Beratendes Mitglied Busse fragt, ob sich die MaRnahme NK1 ,Klimafolgenanpassung®“ auf die Natur, die
Burgerinnen und Burger oder die Industrie beziehe.

Frau Dittmer antwortet, dass es fir die Klimafolgenanpassung eng definierte gesetzliche Vorgaben géabe,
die Katastrophenschutz, Gesundheit, Hochwasserschutz, Starkregenvorhersagen, Durre, Hitze etc.
miteinschlieen. Wie Klimaschutz auch sei die Klimafolgenanpassung eine grofe Gemeinschaftsaufgabe,
die an einer koordinierenden Stelle zusammengefihrt werden misse. Gesetzliche Anforderung in diesem
Bereich sei auch ein Klimaanpassungskonzept speziell fir den Landkreis zu erstellen. Fachdienst 66 habe
mit dem Wasserversorgungskonzept bereits begonnen, fiir ein wichtiges Teilgebiet der Klimaanpassung
Grundlagen zu erarbeiten.

KTA Siebolds merkt nach Abschluss der Vorstellung aller Malinahmen an, dass fiir ihn die Methodik der
Abstimmung Uber die MalRnahmen mit Klebepunkten nicht mdglich sei. Die Mal3hahmen seien derart
kleinteilig, dass er sich fachlich auRer Stande sehen, deren Umsetzung zu priorisieren. Er halte eine
Bewertung pro Handlungsfeld nach den einzelnen Farben sortiert (siehe Anlage 1, Folie 3) fur ausreichend.
Dartber hinaus Uberlasse er dem Fachpersonal aus dem Klimaschutzmanagement die Reihenfolge der
Bearbeitung mit der Erwartung, dynamisch und flexibel auf Anpassungen zu reagieren.

KTA Klepper teilt die Auffassung von KTA Siebolds. Er sehe es auch so, dass das Fachpersonal
entscheiden solle, wie die einzelnen MalRnahmen je nach zeitlicher, personeller und fachlicher Kapazitéat
angegangen wurden. Daruber hinaus vermisse er bei der Darstellung bereits umgesetzter Aufgaben und
MafRnahmen eine detaillierte Ausfiihrung dazu, was genau geschehen sei, wie die Resonanz gewesen sei,
welche Ziele damit erreicht worden seien, welche Herausforderungen bei der Umsetzung aufgetreten seien
etc.

Vorsitzende Wiehler merkt an, dass alle Anregungen der Birgerinnen und Blrger, die z.B. auf den
Zukunftswerkstétten im vergangenen Jahr eingesammelt worden seien und nun von der Verwaltung z.T. in
Maflnahmen verfasst worden seien, Aufgaben im Bereich der freiwilligen Leistungen seien. Im Landkreis sei
deutlich, dass die Menschen sich fur den Klimaschutz einsetzen und etwas bewegen méchten. Jedoch sei
Klimaschutz fur die Burgerinnen und Burger nur im freiwilligen Bereich bearbeitbar. Jedoch wirden sich die
Menschen in der Kleinteiligkeit und Menge der MaRnahmen verlieren. Deshalb schlagt sie fur die Bewertung
der einzelnen MalRnahmen durch die Ausschussmitglieder vor, Klebepunkte zur Priorisierung auf die
einzelnen Handlungsfelder zu setzen und nicht auf die einzelnen Malinahmen. So kénne eine bessere
Schwerpunktsetzung erreicht werden. Im néchsten Schritt solle gepruft werden, fir welche Bereiche es Best-
Practice-Beispiel gabe, die genauer betrachtet und ggf. auch in die Ausschusssitzung eingeladen werde
sollen. Zuséatzlich wirde sie einen Antrag dazu stellen, einen Newsletter aufzusetzen, keine
Pressemitteilungen, um Informationen zu biindeln, um eine héhere Sichtbarkeit der Klimaschutzthemen zu
erreichen.

KTA Beckmann hélt die Herangehensweise fur sinnvoll zu schauen, was die Bevdlkerung im Bereich

Klimaschutz sehr beschéftige. Er sieht, dass sich die Menschen mit ihren eigenen Wohngeb&auden

beschéftigen und halt daher die Sanierung von Gebauden von Privateigentiimern fur einen Schwerpunkt.

Daher sei fUr ihn die wichtigste Mal3inahme von allen KK3 ,Kommunale Warmeplanung®. Denn wenn
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Einzelne eine Haussanierung oder einen Hausbau planten, sei eine der ersten Fragen, wie sich die jeweilige
Gemeinde im Warmebereich aufstelle und was sie plane. Man miisse die Samtgemeinden und Gemeinden
dazu bringen, die Warmeplanung so schnell wie méglich anzugehen und umzusetzen. Dariiber hinaus regt
er an, die Ergebnisse der Warmeplanung der Samtgemeinde Luchow auf der Website der Samtgemeinde so
einfach wie mdglich abrufbar zu machen.

KTA Carmienke bewertet als positiv, dass einige der MaBnahmen Pflichtaufgaben seien. Fir ihn sei das
Thema Klimafolgenanpassung eines der wichtigsten. Er schlagt vor, alle Malinahmen mit Vernetzung und
Netzwerken zu streichen, da es aus seiner Sicht wenig bringe, in Netzwerken Uber die Dinge zu reden.
Zudem sei die Kommunale Warmeplanung fir ihn sehr wichtig, weil hier auch das Thema der Zukunft der
Biogasanlagen dazugehére. Im Handlungsfeld Engagement und Bildung sei fur ihn die Ma3nahme
Klimaschutzbildung an Schulen sehr wichtig. Hierzu fragt er, wie viele Schulen beim
Klimaschutzmanagement bereits Unterstiitzung angefragt hatten.

Frau Hartig antwortet, dass es die Férderung von Projektwochen unter dem Titel ,Less CO2* gegeben habe,
die drei Schulen wahrgenommen hatten und das Personal des Klimaschutzmanagements entsprechend als
Coach in den Bearbeitungsphasen und zu den Prasentationen eingeladen héatte. Die Férderung sei jedoch
ausgelaufen, daher sei es fir die Umsetzung dieser Malnahme zentral, ein gutes Vorgehen zu erarbeiten.
Sie habe zunachst Kontakt zu den BNE-Lehrkraften an den Schulen aufgenommen, um deren Themen zu
ermitteln und eine Vernetzung voranzubringen. Herausforderung an den Schulen sei, das Thema
Klimaschutz tatsachlich ins Curriculum zu bekommen und sinnvoll in die Unterrichtstunden einzubauen.
(Ergénzung zum Protokoll von Frau Hartig: An der Elbauenschule in Gartow wird mit dem Freiday ein neues
Konzept erprobt. Freitags arbeiten die Schilerinnen und Schiler mit Kooperationspartnern an eigenen
Projekten im Bereich Nachhaltigkeit. Das Klimaschutzmanagement hat das Kommunale
Mobilitdtsmanagement als Projektpartner fiir die Schule gewinnen kénnen.)

Frau Dittmer ergdnzt, dass es dariiber hinaus im Bereich der Pflichtaufgaben ein Forderprojekt zu
Energiesparmodellen an Schulen gabe, mit dem das Verhalten der Nutzenden von Schulgebauden hin zum
Energiesparen entwickelt werden solle. Sie berichtet, dass in der Vergangenheit alle der acht
weiterfihrenden Schulen bereits das Klimaschutzmanagement angefragt hatten zur Teilnahme an den
Projektwochen, doch nach Ende der Projektwochen nichts weiter folge. Dies solle mit der Umsetzung der
Mafl3nahme strategisch besser aufgesetzt werden, um auch eine verlassliche Ansprechperson fir die
Schulen zu etablieren, die genau wisse, was in den Schulen laufe. Gerne kénnen dariiber in den
Ausschusssitzungen Bericht erstattet werden.

KTA Carmienke fragt zur MaRnahme KK4 ,Klimaschutz-Netzwerk fir Kommunen®, weshalb dies hier
aufgefiihrt werde. Diese Aufgabe sei fur ihn eine Selbstversténdlichkeit, dass die Verwaltungen miteinander
kommunizieren.

Frau Dittmer antwortet, dass es sinnvoll sei, regelmafRige Austauschformate fur Klimaschutz-Spezialthemen
Zu etablieren, um alle auf denselben Wissensstand zu bringen. Wie z.B. die Aufgaben des neuen
Energiemanagers.

KTA Carmienke fasst noch einmal zusammen, dass er im Handlungsfeld Wirtschaft & Privathaushalte WP3,
WP4 und WP5 streichen wiirde. Da die Manahmen NK2 und NK3 im Handlungsfeld Natirlicher
Klimaschutz bei der Landwirtschaftskoordinatorin lage, sei die Umsetzung dort gut angesiedelt und falle aus
dem Aufgabenbereich des Klimaschutzmanagements fir ihn raus. Im Handlungsfeld ,Engagement &
Bildung“ wirde er nur die MaRnahme EB5 ,Klimaschutzbildung an Schulen® angehen. Die MalRnahme EB1
Erndhrungsrat halte er nicht fiir sinnvoll, da 80 Prozent der Menschen ihre Einkaufe bei den gangigen
Supermarktketten tatigten und einige Projekte wie die Regiomaten der Samtgemeinde Elbtalaue von ALMA
e.V. bereits gut liefen.

Beratendes Mitglied Kahlert pladiert daftr, bei der Bewertung nicht tGiber einzelne Mal3hahmen mehr zu
diskutieren oder abzustimmen, sondern nur Uber die Handlungsfelder. Er gehe davon aus, dass das
Klimaschutzmanagement in diesen Bereichen fur die Umsetzung dann die entsprechenden Ressourcen
schaffe.

KTA Klepper schéatzt den Bedarf an Schulen als sehr hoch ein, dass hier eine Fachkraft von auf3en komme
und zu Klimaschutzbildung spreche. Darliber hinaus sei es flr ihn von zentraler Bedeutung, dass junge
Menschen erreicht wiirden. Es solle ein guter Kontakt zu den Kindern, Lehrkraften und wenn es geht auch
zu den Eltern etabliert werden. In diesem Bereich halte er die Verwaltung jedoch fiir Gberfordert.

KTA Floter fragt, ob hier nicht eventuell das Land zustandig sei.
Vorsitzende Wiehler berichtet dazu, dass sie einen sehr guten Workshop an einer Schule erlebt habe, der

die Kinder absolut erreicht hatte, weil Themen aus ihrem Alltag angesprochen worden seien. Viele
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Klimaschutz-Baustellen an den Schulen resultierten aus dem Schulalltag. Sie halte Schulen fir sehr wichtige
Adressaten. Die vorrangegangene Diskussion fasst sie so zusammen, dass der Ausschuss eine gewisse
Priorisierung bereits vorgenommen habe: Das Handlungsfeld ,Kommunaler Klimaschutz“ stehe ganz oben,
dahinter folge ,Engagement & Bildung“ und die weiteren Themen eher nach Zustandigkeit priorisiert. Sie
fragt, ob es zu dieser Zusammenfassung Einwande gébe.

KTA Floter merkt an, dass sie es im Allgemeinen nicht ganz anders sehe, nur z.B. die MalRnahme EB1
»Erndhrungsrat fir unnoétig halte. Dies sei deutlich geworden an der neu gestalteten Ausschreibung fir
Schulverpflegung, die nun neue konkrete Anforderungen an die Caterer stelle, die nicht erfillbar seien. Bei
der letzten Ausschreibung habe sich niemand beworben. (Anmerkung von Frau Roux: Bei der letzten
Ausschreibung fiir die Schulverpflegung an der KGS Clenze und der JOS Lichow wurde ein Angebot
eingereicht, das allerdings rechtsungultig war. Die Ausschreibung wurde aufgehoben.) Sie halte es fir
sinnvoller, diese Aufgabe bei den Schulen zu belassen, wo die Lehrkréafte die Bedarfe der Kinder kennen
wuirden. Sie halte MalRnahme EB1 fur nicht umsetzbar. Daher solle sich auf andere MalRhahmen konzentriert
werden.

Frau Dittmer fasst fur die Abstimmung zusammen, dass die Ausschussmitglieder nun die Moglichkeit hatten,
nur fir einzelne Handlungsfelder ihr Punkte zu kleben und zusatzlich fir einzelne MalRnahmen, die sie fur
ganz besonders wichtig halten.

(Das Ergebnis der Abstimmung erhalten Sie in der Anlage.)

Vorsitzende Wiehler schlie3t den TOP.

behandelt

4. Niedrigwasser Fahre Neu Darchau 2025/524

Vorsitzende Wiehler ertffnet den neuen TOP 4.

EKR Schermuly fuhrt aus, dass der Landkreis in dieses Verfahren involviert sei, weil die Fahrverbindung
eine Straf3enverbindung zwischen zwei KreisstralRen darstelle. Somit sei der Landkreis Straf3enbaulasttrager
und kénne daher als Fordermittelantragsteller gegentiber dem Land auftreten. Er stellt den Sachverhalt und
das geplante Vorgehen anhand der Sitzungsvorlage vor.

KTA Carmienke wendet ein, dass die Notwendigkeit einer neuen Fahre fragwirdig sei, da zum einen die
Planungen fur den Brickenbau in Neu Darchau bereits liefen und zum anderen die bestehende Féhre in
einem guten Zustand sei. Fir den Erhalt der Fahre sei bereits viel Geld in Reparaturen investiert worden.
Auch sei fur ihn die Argumentation fir eine Niedrigwasserfahre nicht schlussig, da die Fahre in den meisten
Fallen aufgrund von Sandbénken ausfalle. Zudem bezweifle er, dass eine neue Féhre durch das GVFG-
Programm forderfahig sei, weil dieses keine Fahren fordere. Zusétzlich fuhrt er auf, dass fur eine neue Fahre
der Raumordnungsplan geandert werden musse, weil hier die Briicke in Neu Darchau drinstehe. Auf
Grundlage der vorgelegten Zahlen des derzeitigen Fahrbetriebs folgere er, dass eine Finanzierung der
neuen Fahre durch die Gemeinde Neu Darchau unrealistisch sei. Aufgrund der von ihm aufgefiihrten
Vielzahl an rechtlichen und finanziellen Bedenken stellt KTA Carmienke den Antrag, den Sachverhalt um ein
Jahr zu verschieben. Sollten sich im Laufe des kommenden Jahres neue Erkenntnisse ergeben, konne
immer noch Uber eine neue Fahre diskutiert werden.

Vorsitzende Wiehler bittet EKR Schermuly um Stellungnahme zu den rechtlichen Bedenken.

EKR Schermuly erklart, dass die Forderfahigkeit der Fahre gepriift worden sei. Das
LandesstraBenverkehrsgesetz in Niedersachsen sei 1962 in Kraft getreten. Die Fahrverbindung in Neu
Darchau habe bereits vor diesem Datum bestanden. Daher sei hier davon auszugehen, dass das Gesetz an
dieser Stelle nicht greife. Zudem verstof3e eine neue Fahre nicht gegen das Landesraumordnungsprogramm
und das Regionalraumordnungsprogramm, weil bereits eine Fahrverbindung existiere. Die genaue
Ausgestaltung obliege dem Inhaber der Féhrgerechtigkeit — in diesem Fall der Landkreis, der die
Fahrgerechtsame auf die Gemeinde tbertragen habe. Daher sehe er grundsétzlich keine rechtlichen
Probleme. Zur Finanzierung der neuen Fahre merkt er an, dass es allein der Gemeinde Neu Darchau
obliege, ob sie in der Lage sei, das Darlehen in Hohe der Eigenmittel gegenfinanzieren zu kdnnen.

KTA Siebolds geht auf den Wortbeitrag von KTA Carmienke ein und entgegnet, dass grundséatzlich die
Planung der neuen Fahre in keinem Zusammenhang mit den Planungen zur Briicke stehe. Bei den
Berechnungen der Fahrinvestitionen sei das Ergebnis gewesen, dass diese bei einer Laufzeit von sechs bis
acht Jahren betriebswirtschaftlich sei. Er gehe nicht davon aus, dass in diesem Zeitraum eine Briicke
fertiggestellt werden kdnne. Daher bleibe der Aspekt der Briicke aul3en vor. Er betont, dass die neue Fahre
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dringend notwendig sei, weil die Probleme und haufigen Fahrausfélle jetzt bestinden. Nur mit einer neuen
Fahre kdnne die Verfugbarkeit der Verbindung gewahrleistet werden. Deshalb sei es jetzt so wichtig, dass
die Verwaltung den Forderantrag zeitnah stelle als ersten Schritt in einem langen Prozess. Sollten sich auf
dem Weg Stoppschilder ergeben, miisse der Prozess gestoppt werden. Momentan seien diese jedoch nicht
zu sehen. Zur Finanzierbarkeit der neuen Fahre argumentiert er, dass die Gemeinde Neu Darchau die
Finanzierung der Fahre sehr genau kalkuliert und konservativ gerechnet habe. Die Investition in Héhe von
2,5 Millionen Euro an Eigenmitteln sei finanzierbar aufgrund des Fahrbetriebs, einer neuen wirtschaftlicheren
Fahre und eines Kredits in Héhe von 2 Mio. Euro. Aufgrund des seit 1994 um 60 cm gesunkenen
Wasserstandes bestehe jetzt der dringende Handlungsbedarf. Er bittet, den Prozess weiterlaufen zu lassen.

Vorsitzende Wiehler fragt, ob KTA Carmienke seinen Antrag aufrecht erhalte nach den vorangegangenen
Ausfuhrungen.

KTA Carmienke fiihrt aus, dass er eine neue Fahre beflrworten wirde, wiirde die neue Briicke nicht
kommen. Da diese Briicke jedoch mit einer sehr hohen Wahrscheinlichkeit gebaut werde, kénne er dem
Beschluss jetzt nicht zustimmen. Auch bezweifle er weiterhin, dass die Finanzierung durch GVFG-
Fordermittel realistisch sei. Daher halte seinen Antrag auf Verschiebung aufrecht. Er gehe davon aus, dass
im kommenden Jahr mehr Informationen vorlagen und auch der Planungsstand zur Briicke in Neu Darchau
klarer sei.

KTA Hensel betont, dass er es im Interesse der Menschen vor Ort fur sinnvoll halte, nun den ersten Schritt
zu gehen und den Férderantrag zu stellen, um den Prozess einzuleiten und die Stabilitéat der Fahrverbindung
zu gewabhrleisten. Er fordert jedoch, eine héhere Férderquote von 90 Prozent auszuhandeln.

KTA Floter fragt EKR Schermuly, wie viele Forderantrage der Landkreis stellen kdnne, wenn andere
Gemeinden fur ihre Fahrverbindungen &hnliche Bedarfe hatten.

EKR Schermuly erklart, dass in Neu Darchau die spezielle Situation vorlage, dass zwei Kreisstralen durch
die Fahre verbunden wirden und deshalb der Landkreis als Antragsteller fungiere. Er erlautert, dass es
maoglich sei, fur jede StraRenbaumalRnahme Forderantrage zu stellen. Das Ministerium fur Wirtschaft, Arbeit
und Verkehr entscheide dartiber, welche Malinahmen forderfahig seien und in den Wirtschaftsplan
aufgenommen wurden.

KTA Wiegreffe merkt an, dass wenn die Gemeinde Neu Darchau die Finanzierung mit der Férderung alleine
Ubernehme, er in diesem Gremium nicht dagegen stimmen kénne. Daher beflirworte er das Vorgehen. Mit
Vorausblick auf den folgenden Tagesordnungspunkt bittet er um Klarung, welche Auswirkungen die
Wortbeitrédge der Staatssekretérin und des Staatssekretérs haben (siehe Antragstext TOP 5).

Vorsitzende Wiehler bestéatigt, dass diese in der Sitzungsvorlage flr TOP 5 geforderte Klarung fir alle
dringend notwendig sei und als zugehériges Thema zu diesem TOP als Punkt ,B* betitelt werden kénne. Fur
sie sei besonders wichtig zu klaren, ob sich etwas an der Unterhaltsregelung andere und wie viel der
Landkreis zahlen musse.

KTA Beckmann betont, dass die SPD-Fraktion das Ansinnen der Gemeinde Neu Darchau unterstitze. Er
merkt an, dass die Fahre in Neu Darchau wirtschaftlich betrieben werde, im Gegensatz zu den Féhren in
Schnackenburg und Pevestorf.

Vorsitzende Wiehler erlautert zur nun folgenden Abstimmung, dass der weitergehende Antrag der direkte
Abstimmungsantrag sei und der Verschiebungsantrag nicht so weitgehend sei, weil er die Entscheidung
verschiebe. Daher lautet sie die Abstimmung Uber den Antrag der Verwaltung zur Niedrigwasser Fahre Neu
Darchau ein.

Abstimmungsergebnis: mehrheitlich empfohlen Ja-Stimmen: 6 Nein-Stimmen: 4 Enthaltung: 0

Die Kreisverwaltung wird beauftragt federfihrend und gemeinsam mit dem Fahrbetrieb und der
Gemeinde Neu Darchau sowie der Samtgemeinde Elbtalaue die Bescheinigung der Baureife fur die
Beantragung von Finanzhilfen fiir einen Neubau einer Niedrigwasserfahre bei der NLStBV zu stellen.
Die Bescheinigung muss der Behorde bis zum 1. Oktober 2025 vorliegen.

Die Beauftragung erfolgt nur unter der Bedingung, dass dem Landkreis bei einem mdglichen
Forderantrag im Jahre 2026 keine Kosten fur den Neubau entstehen diurfen. Entsprechende
Vereinbarungen sind mit der Gemeinde Neu Darchau und/oder dem Fahrbetrieb abzuschliel3en. Die
Vereinbarungen mussen vor der Genehmigung des Haushaltes 2026 abgeschlossen sein.

Die Verwaltung wird beauftragt sowohl mit dem Land Niedersachsen als auch mit der Gemeinde Neu
Darchau die Vertrage Uber die Fahrgerechtigkeit und die Fahrgerechtsame neu auszuhandeln bzw.
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hinsichtlich der Laufzeit der Vertrage Anderungsvertrage zu schlieRen.

Die Verwaltung wird bereits jetzt beauftragt, einen Antrag auf Forderung zu stellen, wenn die
MaRRnahme in der Wirtschaftsplan 2026 des Ministeriums aufgenommen wurde, die Refinanzierung
der Eigenmittel durch die Gemeinde Neu Darchau gesichert ist und die entsprechenden Vertrage
ausgehandelt und abgeschlossen sind. Die Verwaltung ist verpflichtet, die Gremien entsprechend zu
informieren.

5. Antrag der Gruppe SPD/Grine/SOLI im Kreistag Lichow-Dannenberg vom 2025/532
19.08.2025: Fir ein zukunftsorientiertes Fahrkonzept Bleckede-Neu-
Darchau anstatt des Briickenbaus

Vorsitzende Wiehler fihrt ein, dass es bei diesem TOP um den Auskunftsanspruch fir den Landkreis zur
Klarstellung gehe. Dieser sei er thematisch zugehdrig zum vorangegangenen TOP.

KTA Carmienke begruf3t den Antrag und findet die Fragen interessant. Er beantragt, den Antragstext wie
folgt zu andern:
e Die Uberschrift [dschen.
¢ Im ersten Absatz den ersten und zweiten Satz streichen von ,Der Kreistag® bis ,widersprechen®.
¢ Im ersten Absatz im dritten Satz das Wort ,deshalb® streichen.
e So dass der erste Absatz neu formuliert wie folgt laute:
.Der Kreistag fordert die Landesregierung auf, fir Klarheit zu sorgen und dem Kreistag dartber hin-
aus folgende Fragen zu beantworten: [...]."

Vorsitzende Wiehler fihrt aus, dass es ihr wichtig sei, diesen Antrag einstimmig zu beschlief3en. Daher
lasst sie Uber den Antrag mit den genannten Anderungen abstimmen. Die Anpassung sei in den einzelnen
Fraktionen im Nachgang zu klaren.

Abstimmungsergebnis:geandert einstimmig empfohlen Ja-Stimmen: 9 Nein-Stimmen: 0 Enthaltung: 0

Anderungen der Uberschrift und des Antragstextes:

e Uberschrift geléscht

¢ Im ersten Absatz den ersten und zweiten Satz gestrichen von ,,Der Kreistag“ bis ,,widerspre-
chen®.

¢ Im ersten Absatz im dritten Satz das Wort ,,deshalb“ gestrichen.

e Erster Absatz neu formuliert:
»Der Kreistag fordert die Landesregierung auf, fiir Klarheit zu sorgen und dem Kreistag dar-
tiber hinaus folgende Fragen zu beantworten: [...].“

6. Carsharing Konzept 2025/523

EKR Schermuly stellt den Sachverhalt anhand der Sitzungsvorlage vor.

KTA Hensel begruf3t grundsatzlich die Wiedereinflihrung eines Carsharing-Systems im Landkreis. Er
bezweifle jedoch, dass es einen so hohen Bedarf an Fahrzeugen gebe. In der Sitzungsvorlage sehe er viele
schwammige Aussagen und Kalkulationen. Zuséatzlich kritisiert er, dass es nur eine mindliche Zusage fur die
Nutzung der Carsharing-Fahrzeuge im On-Demand-System gebe. Auch sei noch unklar, wer die Fahrzeuge
im On-Demand-Verkehr fahren solle. Er gehe davon aus, dass daflir LSE-Personal eingeplant sei — also
Busfahrer, die ein Taxi fahren, die tariflich bedingt hther bezahlt wirden als Taxifahrer. Somit kénnte zwar
die Verlasslichkeit fur die Fahrgaste verbessert werden, wahrend jedoch gleichzeitig die Personalkosten
stiegen. Insgesamt beflirworte er ein neues Carsharing-System, spreche sich jedoch gegen die Integration
des On-Demand-Systems in das Konzept aus. Fiir einen zukunftsfahigen OPNV miisse noch ein
passenderes System als Ersatz fur den Rufbus gefunden werden. Er schlagt vor, z.B. Leefahrten im
Schulbusverkehr als Rufbus zu nutzen.

Vorsitzende Wiehler erwidert, dass der Vorschlag mit der Nutzung von Leerfahrten ein eigener Antrag sei
und bittet KTA Hensel um eine schriftliche Darstellung, wie diese genutzt werden kdnnten. Dartiber hinaus
fragt sie, wer die On-Demand-Taxen fahren solle.

EKR Schermuly antwortet, dass dies noch nicht festgelegt sei. Er erlautert, dass davon ausgegangen

werde, dass es zwolf Personen geben misse, die die On-Demand-Taxen fahren. Die Personalkosten in
Hohe von 521.585 Euro, die auf TVN-Basis berechnet worden seien, seien sehr genau kalkuliert worden.
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KTA Carmienke bedauert, dass die Nutzerzahlen des On-Demand-Systems mit 1,2 Personen pro Fahrt zu
niedrig seien und bezweifelt die Wirtschaftlichkeit des Systems. Er fragt, was mit den geférderten
Fahrzeugen nach acht Jahren geschehe, wenn ggf. neue Autos beschafft werden missten. Eine sinnvolle
Finanzierung und Folgekosten missten noch einmal genauer betrachtet werden. Er sei nicht davon
Uberzeugt, dass Carsharing in Lichow-Dannenberg sinnvoll nutzbar sei. Bedingung sei, dass es zumindest
kostendeckend laufe. Zusatzlich fragt er, ob die Mitarbeitenden der Kreisverwaltung dazu verpflichtet werden
kénnten, die Carsharing-Autos eher als ihr Privatauto fiir Dienstfahrten zu nutzen. Insgesamt sei er
skeptisch, ob das System, so wie in der Sitzungsvorlage dargestellt, funktionieren kdénne.

EKR Schermuly antwortet, dass Mitarbeitende tber eine Dienstanweisung dazu verpflichtet werden
konnten, die vorhandenen Autos als Dienstfahrzeuge zu nutzen. Zur Frage der Folgefinanzierung der
Carsharing-Autos antwortet er, dass fiir die neu beschafften Fahrzeuge 130.000 Euro an Abschreibungen
pro Jahr Uber sechs Jahre in die Berechnungen aufgenommen worden seien. Die Abschreibung sorge dafiir,
dass Gelder fur die Beschaffung neuer Fahrzeuge generiert wirden. Er bestéatigt jedoch, dass es in der
Gesamtberechnung fur die Finanzierung noch Unbekannte gebe.

KTA Beckmann begriRt die neue Konzeption des Carsharings als wertvolle Diskussionsgrundlage. Er
verweist darauf, dass ihm eine genaue Aufstellung der On-Demand-Kosten und der Nutzung fehle. Er bittet
um eine aktuelle Darstellung der Zahlen, so wie sie im Dezember 2024 ausfihrlich anhand von Schaubildern
und z.B. einer Landkreiskarte mit einer Ubersicht der tatséchlichen Fahrten dargestellt worden seien. Dies
gehore der Vollstandigkeit halber zu dieser Vorlage dazu.

Beratendes Mitglied Ké&hlert fuhrt aus, dass es wichtig sei aus dem Scheitern des Carsharing Vereins zu
lernen. Eine Professionalisierung sei dringend notwendig, um Missbrauche zu vermeiden. Jedoch sei er der
Uberzeugung, dass es eine Ehrenamtlich-Komponente brauche, um die Kosten zu driicken. Er filhrt das
~-Kimmerer-Konzept“ an: Ehrenamtliche die sich in den Abstellorten um die Autos kiimmern und z.B. nach
Sauberkeit und Schaden schauen. Die Entgeltung kdnnen Uber Sachleistungen erfolgen. Er fragt, ob Uber
die Verlangerung des On-Demand-Systems jahrlich beschieden werde und dies ggf. dem Forderzeitraum fir
die neu zu beschaffenden Autos widerspreche. Zusétzlich regt er zur Gestaltung des OPNV an, diesen
effizienter zu gestalten, Stadtverkehr und Zubringerbusse zu trennen und ggf. kleiner Fahrzeuge
einzusetzen.

EKR Schermuly antwortet, dass es mit dem Forderprogramm keine Bindefrist gebe. Zudem werde das On-
Demand-System Uber eine Vereinbarung mit einem Taxiunternehmen abgewickelt, die eine Laufzeit von zwei
Jahren habe.

Vorsitzende Wiehler stellt klar, dass es zusatzlich den Druck gebe, dass die Taxilizenz des
Taxiunternehmens weggeben werde und es dann keinen Dienstleister mehr gebe, der On-Demand anbieten
kénne. Wenn es kein On-Demand mehr gebe, fehle das Angebot fur den letzten Kilometer. Die fur heute zu
klarende Frage sei, ob sich das On-Demand-System in das Carsharing-Konzept integrieren lasse.

KTA Wiegreffe stellt fest, dass das On-Demand-System eine finanzielle Pleite gewesen sei. Zudem
bezweifelt er, dass die 6ffentliche Hand das Carsharing besser gestalten kdnne als ein privater Verein. Auch
gehe er davon aus, dass aufgrund der &lteren Bevolkerung der Kreis der Nutzenden des Carsharings und
des On-Demand-Verkehrs sehr klein ausfallen wirde. Er vermutet, dass die Kreisverwaltung tber die
Forderung fur die funf Autos seinen Fuhrpark erweitern wolle.

EKR Schermuly verneint, dass dies der Plan sei. Bzgl. des On-Demand-System sei der hier vorgestellte
Vorschlag weitaus effektiver als das System, das gerade genutzt werde. Dies sei mit Frau Frahm und Herrn
Peizert von der LSE abgestimmt. Die Zahlen zeigten, dass es sehr viele Anfragen an On-Demand gebe im
Verhaltnis zu den Fahrten, die tatsachlich stattgefunden haben, weil die Fahrzeuge oft fir langere Zeit
blockiert seien. Daher sei der Vorschlag der Zonenplanung entwickelt worden, damit die Fahrzeuge kirzer
im Einsatz seien. Das vorgestellt Carsharing-Konzept sei hoch nicht zu 100 Prozent ausgereift jedoch ein
Vorschlag, wie ein Carsharing im Landkreis wirtschaftlich gestaltet werden kdnne.

Vorsitzende Wiehler merkt an, dass in diesem Vorschlag zwei Themen zusammengebracht wirden, die
ggf. nicht zu einander gehdoren. Ein Carsharing-Konzept mit der Kreisverwaltung als Hauptnutzer halte sie fur
sehr sinnvoll. Jedoch sei das hier dargestellte On-Demand-System finanziell zu riskant.

KTA Carmienke fragt, wie das On-Demand-System rechtlich geregelt werden kdénne, wenn die LSE gar
keine Taxilizenz habe.

EKR Schermuly erlautert, dass das On-Demand-System an die LSE uber eine Inhouse-Vergabe vergeben

werden kdnne, weil die LSE eine hundertprozentige Tochter der Kreisverwaltung sei. Dafur misse es

lediglich einen Bekanntmachungsprozess geben. Wenn Irro nun seine Taxilizenzen reduziere, sei es nicht

mehr mdglich, das OPNV-Taxi in der derzeitigen vergabefreien Art und Weise zu beauftragen, sondern es
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musste eine Ausschreibung konzipiert werden, die sich jedoch als héchst komplex und aufwéndig gestalten
wirde.

Vorsitzende Wiehler fragt, wer die Abrechnung fur das vorgeschlagene Carsharing-Konzept machen solle.

EKR Schermuly antwortet, dass dies Uiber die LSE abgewickelt wiirde. Es sei eine Personalstelle fir die
Werkstatt eingeplant, die — zusatzlich zu ehrenamtlichen Kiimmerern — die Wartung und Reparaturen
vornehme, sowie eine halbe Personalstelle fiir die Abrechnung des Systems.

KTA Hensel schlagt vor, die Themen Carsharing und On-Demand zu trennen. Das Carsharing solle auf
einem kleineren Niveau mit 10 Fahrzeugen erhalten werden. Zudem solle ein alternatives Bedarfssystem zu
dem On-Demand-System entwickelt werden. Er plane dazu, einen Antrag fir den Kreisausschuss und
Kreistag zu stellen.

Vorsitzende Wiehler fasst zusammen, dass dieser TOP mit den Anregungen aus dieser Sitzung in den
nachsten Fachausschuss ubertragen werden solle.

KTA Beckmann schlagt vor, die Birgermobile in das Carsharing-System zu integrieren und dieses
ehrenamtliche Engagement zukiinftig mit Carsharing und On-Demand gemeinsam zu denken. lhm sei es
wichtig die Brgermobile finanziell zu unterstitzen.

KTA Klepper unterstiitzt den Vorschlag, die Burgermobile zu férdern, da sie eine menschliche und sinnvolle
Sache seien. Jedoch sei das Angebot in Bergen z.B. ab 70 Jahren. Es sei zu prifen, wie auch jungere
Menschen die Burgermobile nutzen kénnten.

Vorsitzende Wiehler merkt an, dass die Altersgrenze aufgrund der Gemeinnitzigkeit bestehe. Jedoch sei
es aus rechtlichen Grinden sehr schwierig ein nicht gemeinnitziger Verein zu sein, weil dieser schnell als
gewerblich bewertet werde. Auch musse geprift werden, ob dann mehrere Birgermobile eingesetzt werden
missten

KTA Floter bittet um eine rechtliche Klarung, wie Blrgerbusse eines ehrenamtlichen Vereins als Zubringer
rechtlich fahren kénnen.

EKR Schermuly verweist darauf, dass Burgermobile in dem Carsharing-GroRkonzept vorgesehen seien und
die Vereine auch bereits angefragt worden seien. Auch die Nutzung der Forderung fir Blirgermobile sei
moglich.

KTA Carmienke befiirwortet, die Biirgerbusse in die Uberlegungen einzubeziehen. Es sei realistischer diese
mit zu betrachten als den On-Demand-Verkehr.

Vorsitzende Wiehler fasst zusammen, dass dieses Thema mit grundséatzlich positiver Stimmung diskutiert

werde und es viele Ideen gebe. Da es jedoch zu viele Fragen gebe, kénne es nicht als behandelt betrachtet
werden. Die Fragen sollten in der nachsten Fachausschusssitzung geklart werden. Sie schlie3t den TOP.

zuriickgestellt

7. Ladeinfrastrukturkonzept und Ausschreibung 2025/519

Vorsitzende Wiehler erdffnet den TOP.

Frau Mannig fuhrt ein, dass es zum einen der Wunsch im letzten Klimo gewesen sei, das
Ladeinfrastrukturkonzept prasentiert zu bekommen. Zum anderen habe sich kurzfristig ergeben, dass der
Landkreis als Modellregion fur die Ausschreibung des Konzepts fungieren solle und dabei externe
Unterstitzung erhalte. Sie freue sich, dass Frau Hartig als Expertin fir das Thema in das Team des
Kommunalen Mobilititsmanagements zurtickkehre.

Frau Hartig stellt das Ladeinfrastrukturkonzept sowie die geplanten Schritte fur die Ausschreibung anhand
einer Prasentation (siehe Anlage) vor. Sie weist darauf hin, dass das Konzept auch online auf der Website
der Mobilitdtsagentur unter https://wendlandmobil.de/mobilitaetsangebote/ladeinfrastruktur-auto/ zu finden
sei. Zusatzlich merkt sie an, dass ein Kreistagsbeschluss zeitnah notwendig sei aufgrund des engen
Zeitplans fur die Ausschreibung.

Vorsitzende Wiehler fragt, ob die Mobilpunkte aus dem Forderprojekt MobilPunkt Wendland in das Konzept
integriert wirden. Herr Reichardt habe sich dafir ja bereits die Zustimmungen einiger Gemeinden eingeholt.

Ausschuss Klima und Mobilitat am 03.09.2025 - Seite 11 von 17


https://wendlandmobil.de/mobilitaetsangebote/ladeinfrastruktur-auto/

Frau Hartig antwortet, dass sie die Mobilpunkte und die Ladeinfrastruktur zundchst separat denken méchte,
weil die Ladesaulen an den Mobilpunkten fur das Carsharing vorgesehen seien und somit nicht 6ffentlich.
Trotzdem sei sie mit Herrn Reichardt und der LSE im engen Austausch bzgl. der Standorte. Bis Anfang
Februar 2026 misse die LSE mitteilen, wo sie ihre Lades&ulen aufstelle.

Vorsitzende Wiehler merkt an, dass es die Gemeinden ggf. irritieren kénne, dass sie einen Mobilpunkt
festlegen missten und dort jedoch keine 6ffentliche Ladesaule errichtet werden kénne.

Frau Hartig bestatigt, dass es dazu noch Abstimmungsbedarf und Kommunikation mit den Gemeinden
geben musse. Da sie erst zum 01.10.2025 offiziell die Stelle fiir das Ladeinfrastrukturkonzept beginne,
wirde sie dies in ihre Aufgaben ab Oktober mitnehmen.

Frau Mannig ergénzt, dass es fir den Landkreis eine sehr gute Chance sei, die Ausschreibung des
Ladeinfrastrukturkonzepts als Modellregion ohne hohen Kostenaufwand jetzt durchzufiihren. Nur sei der
Landkreis als Modellregion nachgeriickt. Daher sei der Zeitplan nun sehr knapp.

KTA Klepper fragt, welchen Einfluss auf das Konzept der Faktor gehabt habe, dass Privatleute Wallboxen
selbst installierten, und daher keine Notwendigkeit fiir 6ffentliche Ladesaulen hatten.

Frau Hartig antwortet, dass hier nur 6ffentliches Laden betrachtet werde. Sie klare jedoch die Frage und
liefere die Antwort im Protokoll. (Nachtrag zum Protokoll von Frau Hartig: In der dem Konzept
zugrundeliegenden Bedarfsberechnung der NLStBV werden Faktoren angewandt, die den Anteil 6ffentlichen
Ladens in Bezug auf die Siedlungsdichte berticksichtigen. In stéadtischen Lagen ist der Bedarf an 6ffentlicher
Ladeinfrastruktur aufgrund der stérkeren Mieterstruktur héher und in landlichen Gebieten aufgrund der
héheren Eigentumsquote niedriger.)

KTA Carmienke merkt an, dass die Zielgruppe Menschen auf der Durchreise seien wirden oder Menschen,
die in Mehrfamilienh&usern wohnten. Privatleute mit E-Auto hatten schon eine Wallbox. Er spricht sich daftr
aus, den Beschlussvorschlag zu empfehlen und die Chance aufzugreifen.

KTA Wiegreffe fragt, welche Kosten fir den Landkreis fir dieses Projekt anfielen.

Frau Hartig erklart, dass sie die finanziellen Auswirkungen in der Prasentation auf Folie 9 zusammengefasst
habe (siehe Anlage). Diese umfassten die Personalkosten fur ihre Arbeitszeit, ggf. Kosten fur die
Beschilderung und Markierung der Standorte, was ca. 350 Euro pro Ladepunkt seien, sofern diese nicht vom
zukinftigen Betreiber Ubernommen wirden. Ziel sei es auch, Ladeinfrastruktur an GEIG-Standorten im
Rahmen der Ausschreibung errichten zu lassen. Andernfalls missten die Kosten dafir fur die betroffenen
Landkreisliegenschaften vom Gebdudemanagement bernommen werden. Somit gébe es nichts zu
verlieren, sondern viel dazu zu gewinnen.

KTA Beckmann erzahlt, dass seine Gemeinde auf eigene Kosten jeweils eine Ladesaule in Gusborn und
Quickborn installiert habe. Er fragt, wie die Resonanz zu Frau Hartigs Vortrag auf der
Burgermeisterdienstversammlung gewesen sei. Wenn dort alle positiv gestimmt gewesen seien, wirde er
dem Ganzen auch zustimmen.

Frau Hartig antwortet, dass die Birgermeisterinnen und Birgermeister grundsatzlich interessiert seien.
Zentrale Frage sei, was ihre Gemeinden mit den Lades&éulen verdienten. Gemeinden kdnnten selbst tber
Sondernutzungsgebihren entscheiden. Durch die Erhebung der Gebuhren kénne zwar die politische
Akzeptanz gesteigert werden, jedoch schméalerten diese den Ertrag des Betreibers. So habe der Betreiber
die Option zu prifen, ob sich die Ladepunkte fiir inn lohnten oder er diese Punkte ggf. nicht realisiere. Auf
Folie 10 in der Prasentation habe sie das Thema aufgegriffen und empfehle ,Variante Il: pot. Betreiber zahlt
freiwillig Gebuhr fur positive Bewertung im Rahmen der Ausschreibung (vsl. symb. 1 Euro) (siehe Anlage).

Frau Mannig ergénzt, dass die Grundstimmung der Burgermeisterinnen und Burgermeister positiv sei, weil
klar geworden sei, dass der Landkreis ihnen mit dem Projekt viel Arbeit abnehme.

Vorsitzende Wiehler merkt an, dass sobald eine Gebihr erhoben werde, diese auch berechnet und
bearbeitet werden misse. Daher lohne sich der Aufwand erst bei einer Gebuhr ab einer gewissen Hohe.

Frau Hartig betont, dass der Landkreis das Interesse habe, eine kreisweit einheitliche Losung bzgl. der
Gebthren zu finden. Dies wirde das Prozedere bei einem zukunftigen Betreiber vereinfachen. Die
Gemeinden seien nun aufgefordert, bis Ende September ihre Absichtserklarungen einzureichen sowie bis
Ende Oktober die Beschlusse, eine Standort-Wunschliste und die Information, ob es einen
Sondernutzungsgebihr geben solle.

Vorsitzende Wiehler regt an, dass alle Gemeinden diese Information gleichermafRen kompakt bekommen
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sollten.

Frau Hartig entgegnet, dass alle Gemeinden die Prasentation erhalten héatten. Einige Gemeinden wiirden
Frau Mannig und sie noch persénlich kontaktieren.

Vorsitzende Wiehler dankt fir den Vortrag und leitet die Abstimmung ein.

Abstimmungsergebniseinstimmig empfohlen Ja-Stimmen: 6 Nein-Stimmen: 0 _Enthaltung: 1

Der Kreistag beschlieBt nach § 58 Absatz 1, Nr. 19 NKomVG die Ubernahme der Aufgabe ,,Férderung
der Errichtung und des Betriebs offentlicher Ladeinfrastruktur fir den motorisierten
Individualverkehr* durch den Landkreis von den Gemeinden, da er dazu gesetzlich nicht verpflichtet
ist.

8. Antrag der Gruppe SPD/Griine/SOLI im Kreistag Lichow-Dannenberg vom 2025/509
03.08.2025: Radwegekonzept des Landkreises: Nachbesserung durch
Einbeziehung von Gemeinde-/Stadt- und SG-StraRen bzw. -Konzepten

Vorsitzende Wiehler stellt den Antrag der Gruppe SPD/Griine/SOLI entsprechend der Sitzungsvorlage vor.

Herr Seifert entgegnet, dass er den Inhalt des Antrags nicht ganz nachvollziehen kdnne. In der Prasentation
bei den Veranstaltungen sei an zwei Stellen aufgeflihrt und im Vortrag genannt gewesen, dass Schulwege
besondere Betrachtung in dem Konzept fanden. Die Prasentation sei im Nachgang zu den Veranstaltungen
auf der Website hochgeladen worden 2025-06-16 Infoveranstaltung Bevolkerung RVK LK Lichow-
Dannenberg - Clenze. In den Diskussionen auf den Veranstaltungen sei immer wieder klargestellt worden,
dass sich das Konzept auf die Hauptachsen des Radverkehrs im Landkreis beschrénke, jedoch auf jeden
Fall Verbindungen zu bestimmten ,Points of Interest® wie Bildungseinrichtungen, Einkaufsmadglichkeiten oder
grofRen Arbeitgebern mitbetrachtet wiirden bis zum Ziel, ohne an der Stadtgrenze aufzuhéren.

Vorsitzende Wiehler stellt klar, dass es gar nicht so sehr um das Thema Schulbereiche gehe, sondern
darum bei Ortseinfahrten die Ubergénge mitzudenken — dort wo der Aul3enbereich aufhdre und Wege in den
stadtischen Bereich fielen.

KTA Klepper erganzt, dass er nicht nachvollziehen kénne, dass bei einem derartig grof3en Projekt die
Sicherung von Schulwegen nicht mit einbezogen werde.

Herr Seifert entgegnet, dass diese ja wie zuvor benannt explizit mit einbezogen wirden. Er vermutet, dass
es sich um ein Missverstandnis handele aufgrund der Aussage, dass Ortsdurchfahrten im Radverkehrskon-
zept nur begrenzt bis zu einer bestimmten Bearbeitungstiefe betrachtet wiirden, ausgenommen der oben
genannten Ausnahmen von Verbindungen zu ,Points of Interest®.

Vorsitzende Wiehler fragt, wo denn diese ,Bearbeitungstiefe” aufhoére.

Herr Seifert antwortet, dass diese Bearbeitungstiefe in der Regel bei einem Dorf oder Stadtteil unter 250
Einwohnenden ende und dorthin keine eigene Radverbindung eingeplant werde. Da es im Kreisgebiet viele
kleinere Ortschaften gebe, kamen auf den Beteiligungsveranstaltungen berechtigter Weise dazu Ruckfragen.
Er erlautert, dass diese Ortschaften unter 250 Einwohnenden nicht von einer Radverkehrsverbindung
ausgeschlossen wirden. Nur wiirden deren Gemeindeverbindungsstrafl3en die z.B. 500 Meter von einer
Hauptverkehrsroute entfernt Idagen und wenig frequentiert waren, keine Empfehlung fir den Bau eines
Radwegs bekommen. Jedoch habe der externe Dienstleister zugestimmt, die Bearbeitungstiefe aufgrund der
speziellen Besiedelung im Kreisgebiet noch einmal zu prifen. Strecken hin zu wichtigen Einrichtungen seien
von dieser Regelung ausgenommen und wirden betrachtet.

KTA Klepper fugt hinzu, dass es auch um die Betrachtung gewisser Gefahrenpunkte gehe, die nicht erst im
Nachgang betrachtet werden sollen.

Vorsitzende Wiehler schlagt vor, dass das Thema ggf. bilateral geklart werden solle, bevor ein
Missverstandnis durch die Gremien getragen werde.

KTA Beckmann bittet darum, einen Zwischenbericht zum Radverkehrskonzept im Ausschuss vorgestellt zu
bekommen. Nach der Prasentation solle dann geprtift werden, ob alle genannten Punkte im Konzept
enthalten seien.

KTA Klepper begruf3t den Vorschlag eines Zwischenberichts, der ganz konkret betrachte, was aus den
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Forderungen der Bevélkerung und der Politik geworden sei. Dartiber hinaus merkt er an, dass es im
Landkreis sehr viele Menschen mit Ahnung vom Radverkehr und dem Zustand der Radwege gebe und dafir
nicht der externe Dienstleister teuer bezahlt werden misse, um Wege abzufahren. Er weist darauf hin, dass
diese Gelder eher fur Reparaturen der katastrophalen Zustéande der Wege im Stidkreis genutzt werden
kénnten.

Herr Seifert wendet ein, dass er im letzten Klimo das genaue Vorgehen zur Erstellung des
Radverkehrskonzeptes eins zu eins dargestellt habe. Auf den Beteiligungsveranstaltungen im Juni sei ein
Zielnetzentwurf vorgestellt worden — nicht das fertige Konzept. Es sei 6ffentlich explizit zur Mitgestaltung
dieses Zielnetzentwurfes aufgerufen worden. Die Beteiligung sei online aber auch personlich méglich
gewesen. Der Beteiligungsprozess sei Ende Juli abgeschlossen worden. Einen Konzeptentwurf werde es
geben, der dann fiir eine Beteiligung durch Gemeinden und Verwaltung getffnet werde. Das fertige Konzept
werde erst 2026 vorliegen.

Frau Mannig ergénzt, dass im letzten Klimo présentiert worden sei, dass ein Radverkehrskonzept
notwendig sei als Grundlage, um diesbeziligliche MalRnahmen in Zukunft finanzieren zu kénnen. Nur mit
einem fertigen Konzept kdnnten Fordergelder beantragt werden. Somit sei es jetzt notwendig, Geld fiir die
Konzepterstellung zu investieren.

Vorsitzende Wiehler bestétigt, dass fir die Beantragung von Foérdergeldern oftmals die Vorlage eines
Konzeptes notwendig sei. Zusétzlich merkt sie an, dass eine Angst bei den Ausschussmitgliedern bestehe,
dass sie ein fertiges Konzept vorgelegt bekamen, bei dem es dann heiRe, dass Anderungswiinsche ganz zu
Beginn hatten formuliert werden mussen.

Herr Seifert erwahnt noch bezugnehmend auf den Antragstext, dass die Deichverteidigungswege extra, wo
fur den Radverkehr relevant, befahren und somit betrachtet worden seien auf speziellen Wunsch. Derzeit
wurden alle gesammelten Daten verarbeitet. Wann ein Zwischenbericht im Ausschuss méglich sei, wéare
noch mit dem externen Dienstleister zu klaren.

Vorsitzende Wiehler schlagt vor, doch Uber den Antrag abzustimmen. Der Vorschlag eines
Zwischenberichts werde mit folgendem Satz im Antragstext erganzt. ,Die Kreisverwaltung wird aufgefordert,
den ersten Zwischenstand des Entwurfs fir das Radwegekonzept im Fachausschuss vorzustellen, sobald er
vorliegt (voraussichtlich Februar 2026)."

Abstimmungsergebnis:geandert einstimmig empfohlen Ja-Stimmen: 7 Nein-Stimmen: 0 Enthaltung: 0

(Ergénzung zum Protokoll von Herrn Seifert am 25.09.2025: In der Anlage zum Protokoll erhalten Sie
aktuelle Informationen tUber den Bearbeitungsstand des Radverkehrskonzeptes. Anbei finden Sie eine
statische Karte des befahrenen Priifnetzes, aus der erkennbar wird, welche Routen bei der Befahrung
eingeschlossen wurden und wie diese kategorisiert wurden (Prifnetz RVK LK Lichow-Dannenberg). Des
Weiteren erhalten Sie einen aktualisierten Zeitplan mit dem Bearbeitungsstand vom 24.09.2025 (2025-09-
24 Aktueller Zeitplan 2.0). Hier ist auch der Bericht zum Zwischenstand bereits vermerkt. Ob dieser
tatsachlich schon im néchsten KliMo gegeben werden kann, ist derzeit noch in Klarung.)

Bei der Erstellung des Radwegekonzeptes sind Nachbesserungen vorzunehmen.

So sind insbesondere gemeindliche-/stadtische und SG-eigene Stralen und Radwege bzw. dort
vorhandene Planungen (z.B. Verkehrsentwicklungsplane, Sanierungs- und Ausbau-Konzepte) mit
einzubeziehen und flissig anzubinden. Schulwege missen besonders beachtet werden.

Besonderer Wert muss auch auf den stra3enbaulasttrager-tubergreifenden alltagstauglichen
Winterdienst gelegt werden.

Die Planer des Radwegekonzeptes werden ebenso aufgefordert, mit den entsprechenden politischen
Gremien auf Gemeinde-/Stadt- und SG-Ebene in Kontakt zu treten, um diesbeziiglich alle wichtigen
Planungen und Konzepte kennenzulernen und einzubeziehen.

Die Radverbindung auf Deichverteidigungswegen von Hitzacker nach Woltersdorf ist in das Konzept
mitaufzunehmen. Vertragliche Regelungen mit Deichverbanden sollen getroffen werden.

Erganzung eines Absatzes im Antragstext:
Die Kreisverwaltung wird aufgefordert, den ersten Zwischenstand des Entwurfs fir das
Radwegekonzept im Fachausschuss vorzustellen, sobald er vorliegt (voraussichtlich Februar 2026).

9. Antrag von KTA Klepper im Kreistag Luchow-Dannenberg vom 20.08.2025: 2025/538
Diskussion - Mahen der Seitenréander an Kreisstrallen

Vorsitzende Wiehler eroffnet den TOP.
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EKR Schermuly tragt vor, dass es zwei Kreistagsbeschliisse aus den Jahren 2017 und 2019 zu den
Méaharbeiten gebe und tragt die Beschlisse im Wortlaut vor:

e KT-Beschluss 2017: ,Aufgrund der durchgeflihrten Maharbeiten in den zurlckliegenden Jahren und
den daraus erhaltenen Erkenntnissen wird fur folgende Stral3enabschnitte die Reduzierung der
Maharbeiten im vollflachigen Seitenraum bis hinter den Leitpfosten vorgeschlagen. [...] Bei der Ge-
samtstrecke von ca. 60 km erfolgen dann die vollstdndigen MaBnahmen des gesamten Seitenraums
erst ab dem 1. September. [...]“ In dem Beschluss finde auch die im Antragstext dieses TOPs ge-
nannte K41 Bergen/Dumme - Schnega Erwahnung.

o KT-Beschluss 2019: ,Der Kreistag beschlieRt, die Seitenstreifen aller KreisstralRen unter Berucksich-
tigung der notwendigen Sicherheitsmal3nahmen nur einmal im Jahr nach der Vegetationszeit im
Frihjahr / Herbst zu mahen oder zu mulchen.”

Vorsitzende Wiehler fasst zusammen, dass diese Beschllisse von der Verwaltung nicht eingehalten wiirden
und anders gemaht werde.

KTA Carmienke merkt an, dass z.T. zu wenig geméaht werde und Birgerinnen und Birger sich bei ihm
darliber beschwert hatten, dass an einigen Abzweigungen die Verkehrssicherheitspflicht nicht gewéahrleistet
sei. Es gebe verschiedenen Ansichten zu diesem Thema.

Vorsitzende Wiehler beurteilt die Stellungnahme der Verwaltung in der Sitzungsvorlage so, als wisse die
Verwaltung nicht mehr, dass es diese Beschlusse gebe.

KTA Klepper bewertet die Stellungnahme genauso. Er halte die Formulierungen fir eine Respektlosigkeit
gegenuber dem Kreistag. Er zeigt Beispielfotos von verschiedenen Strafl3en, an denen wie vorgeschrieben
geméaht werde und an denen die Vorgaben nicht eingehalten wirden. Er schléagt vor, einen neuen Beschluss
zu den Maharbeiten zu fassen.

Vorsitzende Wiehler schlagt vor zu beschlieRen, dass die Beschlisse des Kreistags zum Mahumfang
vollstandig und exakt eingehalte werden sollen. Sie ist ebenfalls entsetzt, dass die Beschlusse auf der
Arbeitsebene nicht mehr umgesetzt wiirden. Es musste ein Beschlusskontrollsystem geben.

KTA Klepper merkt an, dass die Maharbeiten 3 bis 4 Jahre lang einigermaf3en den Beschliissen
entsprechend durchgefiihrt worden sein. Jetzt wirden die Vorgaben nicht mehr beachtet.

EKR Schermuly versichert, dass er das Thema mitnehme und in der Verwaltung weitergebe. In dem Kreis-
tagsprotokoll von damals sei von KBD Stellmann eindeutig festgehalte worden, dass die Begrenzungspfahle
frei sichtbar sein missen und bis 0,5 Meter dahinter gemaht sein misse.

KTA Klepper ergéanzt, dass entlang der K2 und K3 alles bis in den Graben abgemaéht sei im August. Er sagt,
dass er fiir die nachste Ausschusssitzung einen Antrag vorbereiten werde, den extensiven Bereich wechsel-
seitig zu mahen.

Vorsitzende Wiehler fasst zusammen, dass es zunachst darum gehe, dass die Kreisverwaltung die beste-
henden Beschlisse einhalte und der entsprechende Fachdienst nun die Anweisung bekomme, diese wie
beschlossen umzusetzen. Ein neuer Antrag misse wiederum durch die Gremien gehen. Sie schlie3t den
TOP.

behandelt

10.  Mitteilungen und Anfragen, Kenntnisnahmen

Vorsitzende Wiehler er6ffnet den TOP der Mitteilungen, Anfragen und Kenntnisnahmen und gibt die
Diskussion fir jegliche Anmerkungen zu den Unterpunkten frei, ohne Einhaltung der Reihenfolge.

Vorsitzende Wiehler merkt an zu TOP 10.9, dass die Kommunikation zur Personalentwicklung mit Frau
Frahm bei der LSE sehr ungliicklich gelaufen sei. Es sei ausdriicklich anders besprochen gewesen. Nach
aullen habe die Veranderung den Anschein, dass bei der LSE etwas nicht in Ordnung gewesen sei und Frau
Frahm deshalb in die zweite Reihe treten misse. Dies hatte anders gesteuert werden missen.

KTA Carmienke bestétigt diese Auffassung.
KTA Klepper merkt zu der Auflistung der Veranstaltungen des KMM unter TOP 10.1 an, dass ihm hier eine

genauere Beschreibung zu den einzelnen Aktivitaten fehle, was genau an den Schulen oder auf den Markten
Ausschuss Klima und Mobilitdt am 03.09.2025 - Seite 15 von 17



geschehen sei, welche Erfahrungen und welche Resonanz es gegeben habe oder was daraus gelernt
worden sei.

Vorsitzende Wiehler regt auch hier die Kommunikation per Newsletter tiber die Aktivitaten an.

KTA Klepper erganzt zu seiner Anfrage bzgl. der Fahrradboxen (TOP 10.3), dass deren Aufstellung fur ihn
einen Uberfliissigen Ressourcenverbrauch und Geldverschwendung darstelle.

KTA Carmienke fragt, wann die Fahrradboxen in Betrieb genommen wurden.

Herr Seifert antwortet, dass er ein Angebot fir die Inbetriebnahme bei einem Dienstleister angefordert habe
und hier noch auf Riickmeldung warte.

Frau Dittmer ergénzt, dass die Nachfrage, das eigene Fahrrad sicher abstellen zu kdnnen und so einen
Verknupfungspunkt zwischen Fahrrad, Bus und Bahn herstellen zu kénnen, vorhanden sei. Die Standorte fur
die Fahrradboxen seien mit den Samtgemeindebirgermeistern abgestimmt. Es brauche fir die Umsetzung
jedoch etwas Ausdauer und Geduld.

Vorsitzende Wiehler merkt an, dass sie den Bedarf durchaus auch sehe. Sie finde es jedoch
unverstandlich, dass die bereits aufgestellten Fahrradboxen den ganzen Sommer verschlossen an den
Standorten stiinden und nicht in Betrieb genommen wiirden. Sie sehe die Gefahr, dass eine Box, die nicht in
Betrieb sei, nicht mehr ernst genommen werde.

10.1. Veranstaltungen KMM 2024/2025 2025/520

Kenntnis genommen

10.2. Terminankindigung und -absage zur Beteiligung von Burgerinnen und 2025/521
Birgern sowie Kommunen am Radverkehrskonzept

Kenntnis genommen

10.3. Anfrage von KTA Klepper im Kreistag Lichow-Dannenberg vom 20.08.2025: 2025/537
Abschlie3bare Fahrradboxen

Kenntnis genommen

10.4. Tatigkeitsberichte Projekte aus Haushaltsbeschluss (MobilPunkt 2025/522
Wendland, NKI Energiemanagement)

Kenntnis genommen

10.5. Sachstand Schiilerbeférderungssatzung 2025/528

Kenntnis genommen

10.6. Nutzung des OPNV Streckennetzes und des freigestellten Schiilerverkehrs 2025/527

Kenntnis genommen

10.7. Anfrage der Kreistagsfraktion Burgerliste vom 27.07.2025: 2025/483
Rechtsmittelkosten der LSE

Kenntnis genommen

10.8. Anfrage der Kreistagsfraktion Blrgerliste vom 27.07.2025: Wendland 2025/484
OnDemand-Taxi

Kenntnis genommen
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10.9. Anfrage der Gruppe SPD/Griine/SOLI im Kreistag Lichow-Dannenberg vom
08.08.2025: Mediation LSE

2025/508

Kenntnis genommen

10.10. Vergabe Auftrag Planung Ausbau K 5 GroRwitzeetze-Landesgrenze;
Verkehrsanlagen

2025/469

Kenntnis genommen

10.11. Vergabe Auftrag Planung Ausbau K 30 Jameln-Langenhorst;
Verkehrsanlagen

2025/471

Kenntnis genommen

10.12. Vergabe Auftrag Planung Ausbau K 5 GroRwitzeetze-Landesgrenze;
Ingenieurbauwerke

2025/470

Kenntnis genommen

10.13. Planung Ausbau K 30 Ingenieurbauwerke

2025/472

Kenntnis genommen

Vorsitzende Wiehler schlie3t den TOP und den 6ffentlichen Teil der Sitzung um 18.45 Uhr.

Nichtoffentlicher Teil

11. Er6ffnung der nicht 6ffentlichen Sitzung

Vorsitzende Wiehler er6ffnet den nicht 6ffentlichen Teil der Sitzung um 18.45 Uhr.

12. Genehmigung des nicht 6ffentlichen Teils des Protokolls vom 04.06.2025

Vorsitzende Wiehler fuhrt die Genehmigung des Protokolls vom 04.06.2025 des nicht 6ffentlichen Teils

durch.

Abstimmungsergebnis: einstimmig beschlossen Ja-Stimmen: 4 Nein-Stimmen: 0 Enthaltung: 1

13.  Mitteilungen und Anfragen, Kenntnisnahmen

Es lagen keine Mitteilunge, Anfrage, Kenntnisnahmen vor.

Vorsitzende Wiehler schlie3t die Sitzung um 18:47 Uhr.

gez. Wiehler gez. Roux

Vorsitzende Protokollfihrung
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