Landkreis Liichow-Dannenberg 15.09.2021
Der Landrat
68 — Klimaschutzleitstelle
SL Dittmer, Frau Harlfinger-Diipow

Sitzungsvorlage Nr. 2021/959

Beschlussvorlage

Einrichtung eines kommunalen Mobilititsmanagements als
Kooperationsvorhaben der Samtgemeinden Liichow (Wendland), Elbtalaue,
Gartow und des Landkreises Liichow-Dannenberg

| Ausschuss regionale Entwicklung, Wirtschaft und OPNV  28.09.2021 TOP

| Kreisausschuss 04.10.2021 TOP

| Kreistag 11.10.2021 TOP

Beschlussvorschlag:

Der Kreistag beschlieBt die Einrichtung eines kommunalen Mobilititsmanagements ab dem 1.
Juli 2022 in enger Kooperation und gemeinschaftlicher Finanzierung mit den Samtgemeinden.
Das kommunale Mobilititsmanagement wird mit 3,5 Personalstellen zunachst weiterhin als
Projekt der Stabsstelle Klimaschutz gefiihrt und kniipft so nahtlos an das Forderprojekt
»Mobilitatsagentur Wendland.Elbe*“ an. Langfristig (vsl. ab 2023) wird der Aufbau einer
eigenstandigen Organisationseinheit innerhalb der Organisationsstruktur des Landkreises
angestrebt. Im 1. Quartal 2022 wird den politischen Mandatstragern der Entwurf einer
Kooperationsvereinbarung vorgestellt, welche die Organisationsstruktur, Ziele,
Aufgabenfelder, begleitende Gremien und weitere Details regelit.

Der Kreistag stimmt zu diesem Zweck der Bereitstellung von Eigenmitteln in Hohe von
106.102,00 € im Haushaltsjahr 2022 zu.

Sachverhalt:

Die im Rahmen des ,Masterplans 100% Klimaschutz“ beschlossenen Ziele erfordern eine Verlagerung
des Verkehrs vom Privat-PKW auf das Rad bzw. Pedelec (von 10%) und den OPNV (von 20%).
Aktuelle Klimaschutz-Beschliisse auf Ebene des Bundes und der EU, deuten auf einen massiven
Wandel im Verkehrssektor hin, der durch die CO2-Bepreisung und weitere Mallnahmen langfristig zu
einer Veranderung im Mobilitatsverhalten flihren wird. Diesen Wandel gilt es proaktiv zu gestalten.

Der 2017 durch den Kreistag beschlossene ,Masterplan 100% Klimaschutz* enthalt Malnahmen zur
Mobilitét, die bereits zu grof3en Teilen durch Férdervorhaben umgesetzt werden konnten. Mit der
Mobilitdtsagentur Wendland.Elbe wurde im Rahmen eines befristeten Férderprojektes vom 1.7.2020
bis 30.6.2022 Kernelemente eines kommunalen Mobilitdtsmanagements fir den Landkreis Lichow-
Dannenberg aufgebaut. Durch die Vernetzung, und die Weiterentwicklung bestehender
klimafreundlicher Mobilitdtsangebote wurden erste wichtige Schritte im Hinblick auf zukunftsfahige
Mobilitatsinfrastruktur im Landkreis Lichow-Dannenberg eingeleitet.
Der notwendige weitere Veranderungsprozess benétigt jedoch dauerhafte Strukturen in der
interkommunalen Zusammenarbeit, sowie gemeinschaftlich entwickelte Planungen und
Umsetzungskonzepte sowie abgestimmte Infrastrukturinvestitionen. Attraktive Férdermoglichkeiten fur
investive Vorhaben sind bereits sowohl auf Landes- als auch auf Bundesebene vorhanden, bendtigen
jedoch intensive Vorarbeit durch qualifiziertes Fachpersonal fur Projektentwicklung,
Abstimmungsprozesse, Foérdermittelakquise sowie fur Fordermittel- und Projektmanagement. Dieses
Personal steht in den Gebietskorperschaften nicht in ausreichendem Umfang zur Verfigung. Das
betrifft v. a. die Verantwortungsbereiche Radinfrastruktur, Umsetzung der Barrierefreiheit im OPNV,
Errichtung von Mobilitatsstationen, Ausbau der Infrastruktur fir E-Mobilitdt und das
Mobilitdtsmanagement in Verbindung mit digitalen Dienstleistungen (Verknipfung von
Birgerfahrdiensten, Mitfahrangeboten, Carsharing, OPNV, SPNV und anderen Angeboten).
Insbesondere die erforderlichen Abstimmungsprozesse innerhalb der Verwaltung, der
Verwaltungsebenen (v.a. Landkreis, Samtgemeinden, Stadte und Gemeinden), der Kommunalpolitik,
mit engagierten Blirgern und Vereinen (z.B. ADFC, VCD, Fahrgastrat) sowie den Fordermittelgebern
sind sehr zeit- und arbeitsaufwandig. An dieser Schnittstelle soll das kommunale
Mobilitdtsmanagement agieren. Die Mobilitdtsagentur Wendland.Elbe soll kiinftig die Koordination und
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Umsetzung des Mobilitdtsmanagements, die Einbindung der Samtgemeinden, Stadte und Gemeinden
(zunachst v.a. hinsichtlich Radverkehrsinfrastruktur) Gibernehmen sowie Férdervorhaben konzeptionell
entwickeln, beantragen und den Umsetzungsprozess in Kooperation mit den zustandigen
Projekttréagern (z.B. den Straflenbaulasttragern) begleiten. Da ein klimafreundliches
Mobilitatsverhalten der freiwilligen Entscheidung eines jeden Einzelnen obliegt, sind begleitende
Offentlichkeitsarbeit und Kampagnen unabdingbar. Hier kann an die begonnene Kooperation von der
Mobilitdtsagentur und der LSE angekniipft werden (s. https://mobil-im-wendland.de).
Das kommunale Mobilititsmanagement Gibernimmt somit v.a. folgende Aufgaben:

I. integrierte Mobilitatsplanung, Vernetzung von Verkehrstragern, Entwicklung eines

bedarfsgerechten Angebots, Digitalisierung

Il.  Projekt- und Konzeptentwicklung bzw. deren Koordination (z.B. Radverkehrskonzept)

Ill. Fordermittelakquise und -management

IV. Partizipation, Kommunikation, Offentlichkeitsarbeit, Kampagnen

Der erste inhaltliche Schwerpunkt liegt beim Radverkehr (1. Saule), begleitet durch die Erstellung
eines kreisweiten Radverkehrskonzeptes und in enger Zusammenarbeit mit den zustandigen
StralRenbaulasttragern, Verbanden und engagierten Radlern . Der Fokus liegt dabei auf dem Ausbau
eines Radvorrangnetzes fiir den Alltagsradverkehr, insbesondere fiir Pendler. Weitere inhaltliche
Schwerpunkte sind in der Graphik (s. Anlage 1) aufgefiihrt und umfassen den OPNV sowie das
schulische Mobilitdtsmanagement (2. Saule), die Unterstiitzung erganzender klimafreundlicher
Mobilitatsangebote (3. Saule) sowie das Thema E-Mobilitat in Verbindung mit erneuerbaren Energien
(4. Saule). Eine Graphik mit den Abeitsschwerpunkten ist in der Anlage 1 entalten.

Der Entwurf eines Finanzierungsplans ist in Anlage 2 beigefugt. Fir das Jahr 2022 sind die Mittel fur
das zweite Halbjahr notwendig, da das Férdervorhaben der Mobilitatsagentur die Finanzierung bis
zum 30.6.2022 sicherstellt. Ab dem Jahr 2023 werden alle Kosten fiir volle 12 Monate gerechnet. Die
Kosten werden zu 50 % zwischen dem Landkreis und den Samtgemeinden aufgeteilt (s. Anlage 3).
Bei der Aufteilung der Kosten der Samtgemeinden wurde ein Schllissel verwendet, der sich zu 50 %
an der Flache und zu 50 % an den Einwohnerzahlen orientiert.

Die Erstellung eines strallenbaulasttrager-ibergreifenden Radverkehrskonzeptes (in H6he von 90.000
€) ist im Gesamtfinanzierungsplan (s. Anlage 2) bereits enthalten. Das Radverkehrskonzept bildet eine
notwendige Grundlage fiir zukinftige investive Forderungen im Radverkehr.

Gleichlautende Beschliisse der samtgemeindlichen Gremien liegen noch nicht vor. Diese Vorlage ist
aber inhaltlich abgestimmt mit den Samtgemeindebirgermeistern im Rahmen der sog. ,HVB-Runde*.

Anlagen:
Anlage 1: Graphik ,kommunales Mobilitatsmanagement*

Anlage 2: Finanzierungsbedarf (Entwurf vom 24.8.2021)
Anlage 3: Finanzierungsvorschlag (Entwurf vom 24.8.2021)

Klimawirkung:
Diese MafRnahme dient zur Umsetzung der Ziele aus dem Masterplan 100% Klimaschutz. Die

Verringerung des motoriserten Inividualverkehrs (MIV) durch eine angestrebte verstarkte Nutzung des
Umweltverbundes (Radverkehr, OPNV, etc.) dient der Einsparung von Endenergie und COz im
Verkehrssektor.

Die Stabsstelle Klimaschutz hat die Klimawirkungsprifung:

nicht beratend begleitet |
beratend begleitet
mitgezeichnet

Finanzielle Auswirkungen:
Kosten gesamt (fir das Haushaltsjahr 2022): 212.204 € (inkl. 90.000 € fur ein Radverkehrskonzept)
Davon Anteil Landkreis: 106.102 €

Vorlaufige Kostenschatzung gesamt (ab dem Haushaltsjahr 2023): 242.408 €
Davon Anteil Landkreis: 121.204 €

Die Kosten fiir die Malinahme stellen freiwillige Ausgaben dar. Diese Ausgaben sind It.
Zukunftsvertrag auf 1,25 % der Gesamtaufwendungen gedeckelt. Im laufenden Jahr liegt der Anteil bei
1,24 %. Weitere freiwillige Projekte sind bereits beschlossen.

Auf Grundlage der aktuellen freiwilligen Leistungen und Aufwendungen wirde durch zusatzliche
freiwillige Leistungen die vorgenannte Beschrankung vermutlich nicht mehr eingehalten werden
kénnen.


https://mobil-im-wendland.de/

Inwieweit das Land einen zukinftigen Haushalt genehmigt, wenn angesichts der Corona-Pandemie
wegbrechende Einnahmen dazu fiihren, dass kein Haushaltsausgleich mdglich ist, ist nicht
abschéatzbar.
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