Bericht iiber den Umsetzungsstand der im Nahverkehrsplan 2007 bis 2012
enthaltenen MaBnahmen

A) Vorbemerkungen

Fir die Verbesserung des OPNV insbesondere hinsichtlich der ErschlieRungsqualitit und der
Bedienungs- und Verbindungsqualitat sind zuséatzliche Leistungen der Verkehrsunternehmen (VU)
erforderlich. Diese sind nur durch Zuschusszahlungen des Landkreises als Aufgabentrager bzw. durch
Einsparungen im OPNV an anderer Stelle mdglich. Vor diesem Hintergrund hat der Kreisausschuss am
12.11.2007 beschlossen, dass die LSE mit einem regionalen VU eine enge Kooperation eingehen und
auf dieser Basis mit weiteren regionalen VU eine Kreisverkehrsgemeinschaft bilden soll. Ziel war es,
durch eine enge Kooperation der Unternehmen Synergieeffekte zu erzielen, die fir eine Optimierung
des Leistungsangebotes und fir Einsparungen sorgen sollten. Ein Teil der Einsparungen sollte fur eine
Verbesserung des Leistungsangebotes genutzt werden. Entsprechend lag der Schwerpunkt der Arbeit
zunachst auf der Bildung einer bilateralen Kooperation der LSE mit einem regionalen VU und seit
Februar 2009 auf den Vorarbeiten zur Grindung einer Kreisverkehrsgemeinschaft. Dartiber hinaus ist
durch die Bestellung eines Mitarbeiters des Fachdienstes 61 zum Geschaftsflihrer der LSE GmbH im
September 2008 ein wichtiger Beitrag zur Sicherung des kreiseigenen Busunternehmens geleistet
worden.

Auf Grund der Komplexitat der Thematik und auch auf Grund der unterschiedlichen Interessen der
beteiligten Unternehmen konnten die Verhandlungen zur Kreisverkehrsgemeinschaft bisher nicht
erfolgreich abgeschlossen werden.

Da sich wegen erheblicher Kostensteigerungen und durch den Riickgang der Schilerzahlen bei den VU
die Differenz zwischen Einnahmen und Ausgaben im Jahre 2011 drastisch erhoht hatte, mussten der
Landkreis und die VU den Schwerpunkt ihrer Aktivitaten auf die Sicherung des vorhandenen Angebotes
im OPNV und der Schilerbeforderung legen.

Im Landkreis Liichow-Dannenberg wurden deshalb ab 2011 die Optimierungsméglichkeiten im OPNV
prioritdr umgesetzt, ohne die vorherige Grindung einer Kreisverkehrsgemeinschaft. Dies erfolgte u.a.
durch die Integration von Freistellungsverkehren in Linienverkehre und die Bindelung von Linien. Um
den Grofteil der bisherigen Verkehre, insbesondere die Schulerbeforderung zu sichern, war dartiber
hinaus eine Anpassung des Verkehrsvertrages mit der RBB erforderlich. Dies wurde nach Uber einem
Jahr Arbeit bis zum Dezember 2012 umgesetzt.

Aufgrund der oben angeflihrten Entwicklungen und der prekdren Haushaltslage des Landkreises
konnten eine Reihe von Mainahmen aus dem Nahverkehrsplan 2007 bis 2012 nicht umgesetzt werden.
Bei der Fortschreibung des Nahverkehrsplanes muss im anstehenden Verfahren Uber die
Wiederaufnahme der nicht umgesetzten Malinahmen entschieden werden. Aus der Tabelle (Teil B des
Berichtes) kann der Umsetzungsstand der einzelnen MalRnahmen abgelesen werden.




B) MaBnahmentabelle

Umsetzung
erfolgt
<
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Nr. | MaBnahme =8 2|5 Anmerkung
1 | ErschlieBungsqualitét

1-1 | Einbindung des OPNV in die Regional- und Bauleitpla- X X | Das RROP enthalt Vorgaben zum OPNV. Soweit

nung der OPNV in der Bauleitplanung betroffen ist, wird
dies in Stellungnahmen des Landkreises berlick-
sichtigt.

1-2 | Erreichbarkeit spezieller Orte an schulfreien Tagen durch X | X | Zusétzliche Leistungen sind nur durch Zuschuss-
Einfilhrung von nachfrageorientierten Bedienungsformen zahlungen des Landkreises realisierbar (siehe Vor-
wie Anruf-Sammeltaxi (AST) oder Rufbus [1] bemerkungen).

(Liste der Orte im Nahverkehrsplan [NVP], S. 165, Tabelle
23).

1-3 | OPNV-ErschlieBung an Sonn- und Feiertagen durch X X | Nach Einrichtung der Rufbuslinie 1987 Dannenberg

Einrichtung von Rufbus-Angeboten [1] — D6mitz sind auf der Linie 1945 Lichow — Salzwe-
del Rufbusangebote eingerichtet worden. Auf den
Linien 1937, 1938, 1944, 1945, 1946, 1947, 1949
wurden Wochenendfahrten in Rufbusangebote
umgewandelt.
Weitere Rufbus-Leistungen sind nur durch Zu-
schusszahlungen des Landkreises an die Verkehrs-
unternehmen realisierbar (siehe Vorbemerkungen).

2 | Bedienungs- und Verbindungsqualitét

2-1 | Alle mit ,ungeniigend* bewerteten Verbindungen in eine X X | In Einzelfallen (z.B. Linie 1945) konnte die Bedie-
zumindest gentigende Bedienungs- bzw. Verbindungs- nungsqualitat verbessert werden. Zusatzliche Be-
qualitat zu tberflhren soweit dies finanziell darstellbar ist. dienungsangebote auf weiteren Linien sind nur

durch Zuschusszahlungen des Landkreises reali-
sierbar (siehe Vorbemerkungen).

2-2 | Regionallinien [1]: X X | Priifung ist erfolgt und teilweise sind merkbare
Fahrpléane mit wiederkehrenden, gleichen und damit ein- Abfahrtszeiten eingefiihrt worden, allerdings stehen
pragsamen Abfahrtszeiten versehen (Vertaktung des Anforderungen aus der Schiilerbeférderung diesem
Angebotes). Ansatz z.T. entgegen. Eine weitergehende Umset-

zung wére nur mit hdherem Aufwand bei den Ver-
kehrsunternehmen mdglich, der vom Landkreis
getragen werden musste, was bei der derzeitigen
Haushaltslage nicht méglich ist (siehe Vorbemer-
kungen).

2-3 | Regionallinien: X | X | Eine Ausdehnung des Leistungsangebotes ist nur

Ausdehnung des zeitlichen Bedienungsangebotes unter
dem Aspekt der Wirtschaftlichkeit fiir die Unternehmen
und der verkehrlichen Sinnhaftigkeit.

durch héhere Zahlungen des Landkreises als Auf-
gabentrager an die Verkehrsunternehmen mdglich
(siehe Vorbemerkungen).

[1] > Mafinahme war bereits im Nahverkehrsplan 2001 — 2006 enthalten.
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2 | Bedienungs- und Verbindungsqualitét (Fortsetzung)

2-4 | Regionallinien [1]: X X | Im Zuge der Fahrplanénderungen an den Wochen-
Da diese Linien Zu-/Abbringerfunktionen zum Schienen- enden auf der Wendlandbahn sind Méglichkeiten
verkehr iibernehmen, ist eine zeitliche Verknlipfung mit der Verbesserung der Verkniipfungsqualitat in Dan-
dem SPNV an den Bahnhéfen Dannenberg-Ost, Schnega nenberg gepriift worden. In Einzelféllen ist eine
und - untergeordnet — Hitzacker sowie in Llineburg und Anpassung erfolgt.
insbesondere in Uelzen und Salzwedel anzustreben. X Auf der Linie 1945 sind im Zuge der Umstellung auf

Rufbus-Angebote die Verkniipfungen mit dem
Schienenverkehr in Salzwedel deutlich verbessert
worden. i

X In Hitzacker stellt die Linie 306 Ubergénge zum
SPNV her.

X In Uelzen, Liineburg und Schnega konnten aus
betrieblichen Griinden wesentliche Verbesserungen
nicht umgesetzt werden.

2-5 | ErschlieBungslinien: X X | Im Zuge der Uberplanung der Schiilerbeférderung
In der Verknlpfung zu den Regionallinien bestehen Man- wurde das OPNV-Angebot im Landkreis generell
gel. Priifung zur Optimierung der Anschliisse. Uberprift. Zur Erhdhung der Wirtschaftlichkeit bei

den Unternehmen wurden die Fahrpléne einer Viel-
zahl von ErschlieBungslinien (= Schiilerlinien) ange-
passt und die Verknlpfung mit anderen Linien —
soweit es die Anspriiche aus der Schiilerbeforde-
rung zulieBen — optimiert.

2-6 | Differenzierte Bedienungsangebote: X | X'| Zusétzliche Leistungen sind nur durch Zuschuss-
Angebotsverbesserung in den Abendstunden und an den zahlungen des Landkreises realisierbar (siehe Vor-
Wochenenden: Einflinrung von nachfrageorientierten bemerkungen und 1-3).

Bedienungsformen wie Anruf-Sammel-Taxi (AST) oder
Rufbus.
2-7 | Verbindung zwischen Orten und den dazugehorigen X | X | Zusétzliche Leistungen sind nur durch Zuschuss-
Grundzentren: zahlungen des Landkreises méglich (siehe Vorbe-
a) Prifung, ob auf Regionallinien das Angebot an schul- merkungen).
freien Tagen verbessert werden kann.
b) Priifung, ob zur Verbesserung der Verbindungen
angebotsorientierte Bedienungsformen (AST oder
Rufbus) gewahlt werden kdnnen.

[1] > Mainahme war bereits im Nahverkehrsplan 2001 — 2006 enthalten
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2 | Bedienungs- und Verbindungsqualitét (Fortsetzung)

2-8 | Malinahmen zur Verbesserung der Relationen zwischen
Grundzentren und Mittelzentren:

a) Hitzacker — Lichow: X X | Direkte Fahrtméglichkeiten ohne Bedienung des
Priifung, ob die mangelnde Verbindungsqualitat (im Ostbahnhofs sind bei einzelnen Fahrten in den
Vergleich zum PKW zu lange Fahrtzeit) durch Nicht- Fahrplan der Linie 304 aufgenommen worden, ohne
bedienung der Haltestelle Dannenberg, Ostbahnhof die Verkntipfungen zur Wendlandbahn zu beein-

im Zuge der Linie 304 verbessert werden kann. trachtigen.

b) Dannenberg / Hitzacker — Uelzen: X | X | Eine Erh6hung des Leistungsangebotes und auch
Priifung, ob Angebot der Linie 1936 Dannenberg - die Verbesserung der Verkniipfung zwischen den
Uelzen (5 Fahrtenpaare) erhdht werden kann und ob Linien 304 und 1936 (zusatzliche Fahrten notwen-
die Fahrplanbstimmungen zwischen den Linien 304 dig) kann nur durch Zuschusszahlungen erméglicht
Hitzacker — Dannenberg und 1936 in Dannenberg werden. Dies ist dem Landkreis aufgrund seiner
verbessert werden kénnen. Haushaltslage derzeit nicht méglich (siehe Vorbe-

merkungen).

c) Clenze — Salzwedel: X | X | Die Rufbuslinie 902 verbindet Bergen mit Salzwedel
Verkirzung der Umsteigezeiten zwischen den Linien nur noch mit einem Fahrtenpaar zwischen 8 und 9
1947/48 und der Rufbuslinie 902 in Bergen. Uhr. Aufgrund des bestehenden Vorrangs der An-

forderungen aus der Schiilerbeférderung konnte
eine Verbesserung der Anschlusssituation nicht
hergestellt werden.

2-9 | Mafinahmen zur Verbesserung der Relationen zwischen X X | Einige Kurse der Linie 1948 weisen inzwischen gute
Grundzentren und Oberzentren, hier Clenze — Lineburg: Ubergénge zum/vom Metronom auf, allerdings
Die ungentigende Verbindungsqualitat kann nur durch besteht gerade zwischen 7 und 9 Uhr noch Verbes-
eine verbesserte Verkniipfung zwischen der Linie 1948 serungsbedarf.
und dem Metronom in Uelzen erfolgen.

3 | Beforderungsqualitat

3-1 | Nachfrage und Platzangebot: X FahrzeuggroRen werden nach Bedarf eingesetzt
Entwicklung eines einfachen Erfassungsverfahrens durch und bei der Planung der Schiilerbeférderung be-
ein Verkehrsunternehmen, um dem Landkreis in regelma- ricksichtigt. Die Einflihrung eines Erfassungsverfah-
Rigen Abstanden ein standardisiertes Mangelprotokoll von rens war vor diesem Hintergrund nicht erforderlich.
aufgetretenen Kapazitatsengpassen zu ibermitteln.

3-2 | Verknlpfungspunkte Bus <> Bus [1]: X X | Im Zuge der Optimierung des Linienangebotes in
Priifung durch Verkehrsunternehmen und Landkreis, ob der Schiilerbeforderung sind Anschlussbeziehungen
und ggf. mit welchem Aufwand die fahrplanméaRige Ab- Uberprift und teilweise verbessert worden.
stimmung an den Verknlipfungspunkten Liichow, Bus- Im Regionalverkehr konnte in Einzelfallen (z.B.
bahnhof, Dannenberg, ZOB und Schnega, Bahnhof opti- fahrplanmaRiger Anschluss zwischen RBB-Linie 304
miert werden kann und welcher zusétzliche Aufwand ggf. und LSE-Linie 1938 in Lichow um 18.34 Uhr) eine
notwendig ware, die Anschlussoptimierung umzusetzen. Verbesserung erzielt werden. Allerdings gibt es bei

den Verknipfungen zwischen Regionallinien noch
Optimierungsbedarf.

3-3 | Verknlpfungspunkte Bus <> Schiene [1]: X | X | Es handelt sich um eine laufende Aufgabe der be-
Priifung, inwieweit an den Bahnhéfen Liineburg und Uel- troffenen Verkehrsunternehmen KVG und RBB.
zen durch leichte Verschiebungen der Fahrplanlagen der Derzeit sind durch die Baumafinahmen zum 3. Gleis
dort aus dem Lk Liichow-Dannenberg verkehrenden zwischen Maschen und Liineburg und den sich
Buslinien eine bessere Verkniipfung insbesondere zum daraus ergebenden Baufahrplanen auf der Schiene
Metronom erreicht werden kann. Verbesserungen in der Verkniipfung zwischen Bus

und Bahn nur schwer umzusetzen (siehe auch 2-4).

[1] > MaRnahme war bereits im Nahverkehrsplan 2001 — 2006 enthalten
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3 | Beférderungsqualitét (Fortsetzung)

3-4 | Verknlipfungsanlagen P+R [1]: X Die P+R-Anlage in Schnega ist im Ill. Quartal 2011
P+R-Anlage in Schnega ist in Abstimmung mit der Ge- fertiggestellt worden.
meinde prioritar zu behandeln.

Mittelfristig: Ausbau der Parkplatze am Bahnhof Dannen- X | X | Die Stadt Dannenberg plant die Umgestaltung des

berg-Ost zu einer P+R-Anlage. Bahnhofsvorplatzes. Grundsétzlich sind am Bahnhof
Dannenberg-Ost Parkplatze in ausreichender Zahl
vorhanden.

3-5 | Verknlpfungsanlagen B+R [1]: i X X | Am Bahnhof Schnega ist in 2011 auch eine kleine
Verbesserte Verknlipfung zwischen OPNV und Fahrrad B+R-Anlage erstellt worden.
durch Bike+Ride-Anlagen an den Bahnhéfen Dannen- Die Stadt Dannenberg plant die Umgestaltung des
berg-Ost, Hitzacker, Schnega und (im Falle einer Wieder- Bahnhofsvorplatzes. Gegenwartig werden am
aufnahme des SPNV) in Lichow. Bahnhof Dannenberg Elektrofahrrader (Pedelecs)

vermietet. Hier und in Hitzacker sind altere Fahrrad-
Unterstande vorhanden.

Die Zustandigkeit fir die Erneuerung solcher Anla-
gen liegt vom Grundsatz her ansonsten bei den
Stadten und Gemeinden.

3-6 | Verknlpfung Bus <> Elbfahren [1]: X | Durch Verlangerung der Linie 1946 kdnnte die Fah-
Zur Verbesserung insbesondere des Freizeit- und Aus- re Pevestorf — Lenzen angeschlossen werden. Die
flugsverkehrs Bedienung der Elbfahren durch den OPNV. SG Gartow ware zu einer Herstellung eines Bus-

wendeplatzes bereit. Ein Antrag auf Anbindung ist
beim Lk Prignitz gestellt worden.

X | Durch die Linie 1944 wird die Fahre Schnackenburg
— Litkenwisch bereits von westlicher Seite ange-
schlossen. Die Anbindung auf dstlicher Seite durch
Einrichtung einer Haltestelle in Litkenwisch ist beim
Lk Prignitz beantragt worden.

3-7 | Anschlusssicherung zwischen den Busunternehmen: X Die Verantwortung fir die Kommunikation liegt bei
Einfilhrung von einheitlichen Kommunikationssystemen den Verkehrsunternehmen. Die Kommunikation ist
insbesondere bei LSE und RBB, die zugleich die Kommu- auch ohne einheitliches System sichergestellt, da
nikation zu den Zligen des SPNV verbessern. alle Busfahrer/-innen mit Mobilfunk ausgestattet

sind.

3-8 | Ausstieg zwischen den Haltestellen [1]: X Seit 2007 in den Beforderungsbedingungen des
Angleichung der Regelungen zwischen den Verkehrsun- Wendland-Tarifs geregelt (in Verantwortung des
ternehmen. Fahrpersonals ab 17 Uhr mdglich).

3-9 | Mitnahme von Fahrradern: X Fahrradmitnahme auRerhalb der Hauptverkehrszei-
Neben der einfachsten Form der Mitnahme (in den Bus- ten méglich.
sen) soll gepriift werden, ob die Anschaffung spezieller X | X | Der Einsatz von Fahrradanhangern sowie die Um-
Fahrradanhanger oder die Umristung von Bussen von ristung von Fahrzeugen wurden aus wirtschaftli-
den Verkehrsunternehmen erméglicht werden kann und chen Griinden nicht realisiert.
wirtschaftlich darstellbar ist.

4 | Tarifangebot

4-1 | Einfuhrung eines einheitlichen Tarifs und Prifung der X ,Wendland-Tarif* wurde im April 2007 eingefiihrt.

Méglichkeiten zur Erweiterung des Tarifangebotes[1]. Spater wurde die Tagesgeltungsdauer der Schiiler-
freizeitkarte prazisiert. Aktuell lauft die Priifung, ob
diese Karte fir alle Schiiler/-innen eingefiihrt wer-
den kann.

[1] > Mafinahme war bereits im Nahverkehrsplan 2001 — 2006 enthalten
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4 | Tarifangebot (Fortsetzung)

4-2 | Priifung der Méglichkeiten, Ubergangstarife zu benach- X | Der HVV-Tarif soll nach Aussage der LNVG ab

barten Tarifgebieten und zum SPNV herzustellen [1]. Dezember 2014 auf die komplette Schienenstrecke
Dannenberg — Liineburg ausgedehnt werden. Die
Prifung einer friiheren Einflihrung lauft.

X | X | Ubergangstarife zum RBB-Tarif oder zum SPNV
konnten aus finanziellen Griinden nicht realisiert
werden. Die Einfiihrung des geplanten Niedersach-
sen-Tarifs kdnnte das Problem der tariflichen Uber-
gange lésen.

5 | Fahrgastinformation

5-1 | Fahrplane / Fahrplanheft X Der Fahrplan der Wendland-Bahn ist im RBB-
Aufnahme der Schienenstecken Dannenberg — Liineburg Fahrplanheft inzwischen enthalten.
und Uelzen — Schnega — Salzwedel in den RBB-Fahrplan. X | X | Fur die Aufnahme des Fahrplans Uelzen — Schnega

— Salzwedel setzt sich der Landkreis weiter ein.

5-2 | Elektronische Fahrplanauskuntft [1]: X Alle Linienfahrplane sind tGiber www.vnn.de oder
Aufnahme aller LSE-Fahrplane in die Datengrundlage www.bahn.de abrufbar.

,Connect" flr elektronische Fahrplanauskiinfte sowie des
Rufbusses Dannenberg — Démitz.

5-3 | Betrieb einer zentralen telefonischen Fahrplanauskunft: X | X'| Trotz mehrmaliger Anldufe durch den Landkreis
Priifung ob die Mobiz zu einer unternehmensibergreifen- konnte mit der Diakonie keine Zusammenarbeit
den zentralen telefonischen Fahrgastinformation ausge- erreicht werden.
baut werden kann. ZweckmaRiger ist die Einrichtung einer Verkehrs-

zentrale bei einem Verkehrsunternehmen. Ein erster
Schritt ist die Einrichtung der Rufbuszentrale bei der
RBB.

5-4 | GIS-gestiitztes Haltestelleninformationssystem X X | Bisher nur im Intranet des Landkreises fir die Mitar-
beiter/-innen einsehbar. Im Zuge der Einrichtung
eines Geoportals fiir Birger/-innen auch fiir die
Offentlichkeit geplant.

5-5 | Informationen am /im Fahrzeug [1]: X | X | Die Ausstattung liegt in der Verantwortung der Ver-
Es soll angestrebt werden, in den Fahrzeugen elektroni- kehrsunternehmen. Der Landkreis kann fir die
sche Haltestellenanzeigen und —ansagen einzurichten. Aufristung der Fahrzeuge keine Zuschusse zahlen.
Gleichfalls sollten die Mdglichkeiten gepruft werden, fir
sehbehinderte und blinde Fahrgéste eine Liniennummern-
und Zielansage Uber Auenlautsprecher an den Fahrzeu-
gen einzurichten.

Vereinheitlichung der Liniennummern und der Information
Uber Fahrtziel und Linienweg.
6 | Fahrpersonal

6-1 | Schulung des Fahrpersonals und Aufnahme der Anforde- | X Die wesentlichen Kriterien des Zielkatalogs (hinrei-
rungskriterien fiir das Personal mit Kundenkontakt in die chende Orts- und Tarifkenntnisse, ausreichende
Verkehrsvertrage. Kenntnisse der deutschen Sprache, angemessenes

Erscheinungsbild, freundlicher und zielgruppenori-
entierter Umgang mit Fahrgésten) werden aus Sicht
des Landkreises weit Uberwiegend erfillt.

X | X | Bestandteil von Verkehrsvertrdgen sind diese Krite-
rien jedoch noch nicht.

[1] > MaRnahme war bereits im Nahverkehrsplan 2001 — 2006 enthalten
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7 | Haltestellen
7-1 | Prifung, ob und mit welchem Aufwand die Ausstattung X X | Bei Um-/Neubauten von Haltestellen wird dieser
der Haltestellen weiter vereinheitlicht und verbessert Grundsatz weitgehend beachtet - allerdings gibt es
werden kann [1] bei LSE und RBB bei der Gestaltung von Haltestel-
lenschildern und Haltestellenaushangen Unter-
schiede.
Bei Bestandshaltestellen wére der finanzielle Auf-
wand sehr hoch, um Vereinheitlichungen herzustel-
len. Zudem ist zu beachten, dass dieser Aufwand
von Verkehrsunternehmen bzw. Strafenbaulasttré-
gern getragen werden misste, also nicht im Zustan-
digkeitsbereich des Landkreises liegt.
7-2 | Beachtung der Grundsétze der Barrierefreiheit bei Um- X Die Zusténdigkeit liegt bei den Stralenbaulasttra-
bzw. Neubau von Haltestellen. gern, die bei BaumalRnahmen durch den Landkreis
auf Basis des Haltestellenkonzeptes auf die ent-
sprechenden Standards hingewiesen werden.
8 | Fahrwege
8-1 | Umin der Winterzeit die Piinktlichkeit sicherzustellen, X X | Auf wichtigen Verbindungsstralen ist diese Forde-
setzt sich der Landkreis dafir ein, dass die Strafien, auf rung erflllt. In der Schillerbeférderung missen
denen OPNV durchgefiihrt wird, die hdchste Prioritat der allerdings zahlreiche NebenstraRen befahren wer-
Streudienste erhalten. den, die nicht alle in die héchste Prioritatsstufe
aufgenommen werden konnten, was insbesondere
in der SG Liichow der Fall ist.
8-2 | Der Landkreis wird bei den zustandigen Stralenbaulast- | X X | In der Regel werden Niederflurfahrzeuge nicht be-
tragern die Beseitigung von Hindernissen einfordern, hindert.
sofern der Einsatz von Niederflurbussen auf wichtigen
OPNV-Routen behindert wird.
8-3 | Der Landkreis wird sich bei den zustandigen Stellen dafir | X X | In der Regel werden bei BaumaRnahmen die Stra-
einsetzen, dass Planungen die OPNV-Tauglichkeit der Ren im Sinne des OPNV verbessert.
Straflen berlicksichtigen [1].
9 | Fahrzeuge
9-1 | Der Landkreis wird sich bei den Verkehrsunternehmen X X | Bei LSE, KVG, PVGS und RBB wird nach diesem
dafiir einsetzen, dass bei Neuanschaffungen so weit als Grundsatz weitgehend verfahren. Bei den Subun-
moglich Niederflurfahrzeuge gewahlt werden [1]. ternehmen - also bei Unternehmen, die fiir LSE,
KVG und RBB Fahrleistungen Gbernehmen - und
die sich Uberwiegend gebrauchte Fahrzeuge fiir ihre
Busflotte beschaffen, ist dies nicht durchgéngig der
Fall.
10 | Schienenverkehr
10-1 | Kursbuchstrecke (KBS) 112 Dannenberg — Liineburg X | X | Ab Dezember 2014 ibernimmt erixx mit einem
Zur Verbesserung des Angebotes soll die Strecke fir eine neuen Fahrzeug die Leistungen auf der Wendland-
Geschwindigkeit von 80 km/h ertlichtigt werden, damit ein bahn.
2-Stunden-Takt gefahren werden kann. Die tatséchlichen In einer Arbeitsgruppe unter Federflinrung der
Kosten hierfiir sind zu ermitteln [1]. LNVG wird an einem Gesamtkonzept gearbeitet.
Gegenwartig werden die Kosten fiir Ertlichtigungs-
mafnahmen ermittelt.

[1] > Maflnahme war bereits im Nahverkehrsplan 2001 — 2006 enthalten
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10 | Schienenverkehr (Fortsetzung)

10-2 | KBS 305 Uelzen- Schnega — Salzwedel — Stendal [1]: X | X | GemaR Verlautbarung von DB Netz ist der zweiglei-
Der 2-gleisige Ausbau des Streckenabschnitts Uelzen — sige Ausbau in Planung.

Schnega — Salzwedel ist aus Sicht des Landkreises mittel- Der Landkreis wird sich bei den zustandigen Stellen
fristig notwendig. weiter fur den Ausbau der Strecke einsetzen.

10-3 | KBS 113 Dannenberg — Liichow (-Wustrow) [1]: X | X | Die DRE hat das angekiindigte integrierte SPNV-
Um den SPNV auf dieser Strecke attraktiv zu gestalten, Konzept fir die Strecke nicht vorgelegt. Der Land-
sind u.a. Instandsetzungen bzw. Verbesserungen der kreis hat sich mehrfach bei den zusténdigen Stellen
Infrastruktur von Haltepunkten und die Einrichtung zusatz- fir die Malnahme eingesetzt, was er auch zukiinftig
licher siedlungsnaher Haltepunkte notwendig. Die Kosten tun wird.
missten von Gemeinden und DRE als Streckeneigentu-
merin getragen werden.

10-4 | Lichow — Wustrow — Salzwedel [1]: X | X| Siehe 10-3.

Durch eine Wiederherstellung dieser Strecke hatte der
Landkreis eine zusatzliche Schienenanbindung nach
Salzwedel. Die Wiederherstellung kénnte in 2 Abschnitte
erfolgen: Liichow — Wustrow, dann Wustrow — Salzwedel.

10-5 | Uelzen - Dannenberg (- Démitz — Ludwigslust) [1]: X | X | Der Landkreis wird sich bei den zustandigen Stellen
Die Sanierung der Strecke zwischen Dannenberg und weiterhin flr diese Malnahmen einsetzen.

Uelzen und die Wiederaufnahme des SPNV ist aus Sicht
des Landkreises langfristig zur Verbesserung der Anbin-
dung an den Uberregionalen Schienenverkehr notwendig.
Dies gilt auch fiir den Neubau der Strecke zwischen Dan-
nenberg und Domitz.

10-6 | Einrichtung von P+R- / B+R-Anlagen an Bahnhdfen [1]: X X | Siehe hierzu die Anmerkungen zu 3-4 und 3-5.
Die Verknlpfung von Individualverkehr und SPNV ist
durch ausreichend dimensionierte Anlagen mittelfristig
notwendig. P+R- und B+R-Anlagen sind vorzusehen an
den Bahnhofen Dannenberg-Ost und insbesondere
Schnega.

Fur Hitzacker sollte eine Erneuerung der Fahrradabstell-
anlage vorgesehen werden.
11. | Barrierefreiheit im OPNV / SPNV

11-1 | Barrierefreiheit im OPNV X Bei Planungen von EinzelmalRnahmen wurde die
Die Aufstellung eines detaillierten MalRnahmenkatalogs Behindertenbeauftragte eingeschaltet.
und eines entsprechenden Zeitplans geht (iber die Aufga- X | X | Ein detailliertes Gesamtkonzept wurde aufgrund der
benstellung des NVP hinaus. Unter Federfiihrung des fehlenden finanziellen Moglichkeiten nicht erstellt.
Landkreises wird mit Behindertenbeauftragten und dem
Fahrgast-Rat eine Gesprachsrunde durchgefiihrt, die
Mafnahmen und Umsetzungsschritte (Zeitplane) festlegt.

11-2 | Barrierefreiheit im SPNV: X Am Bahnhof Schnega sind die Vorgaben der Barrie-
Der Landkreis wird bei den zustandigen Stellen (LNVG, refreiheit umgesetzt.
Schienen-Verkehrsunternehmen, DB Stationen und Ser- X | X | Auf der KBS 112 ist die Herstellung der Barrierefrei-
vice) darauf dringen, dass die Barrierefreiheit in den Be- heit nach Aussage der LNVG im Zuge der Ertlichti-
reichen Bahnhofsinfrastruktur, Schienenfahrzeuge und gung der Strecke vorgesehen.

Fahrgastinformation umgesetzt wird. Stadte und Kommu-
nen werden in ihrem Bemihen untersttzt, Umsteigeanla-
gen vom OPNV auf den SPNV und die Zugéange zu den
Bahnhdfen und Haltepunkten barrierefrei zu gestalten.

[1] > Mafinahme war bereits im Nahverkehrsplan 2001 — 2006 enthalten




